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Zimni Skoleni pro soukromeé provozovatele
letadel

Typicky dotaz: je tzv. zimni skoleni povinné i pro soukromé provozovatele letadel?
Odpoveéd:

Tzv. zimni Skoleni je jednim ze zpUsobd, jak vyhovét poZadavku predpisu L-13 - Hlava 9 konkrétné ust.
9.1.3a9.1.4 - citace:

,9.1.3 Provozovatelé a organizace jsou povinni provést rozbor LN nebo | s uréenym okruhem
pracovnikd ihned po skonceni odborného zjistovani pficin, zaroveri s vyhlasenim nutnych opatreni. V
zavaznych pripadech, kdy je zapotrebi zejména |étajici a technicky personal seznamit s okolnostmi
neprodlené, neceka se na zakonéeni odborného zjistovani pricin a rozbor se provede ve dvou nebo i
vice etapach.

9.1.4 O provedeni rozboru LN a | s [étajicim personalem a ridicimi letového provozu se vedou u
provozovatelll a organizaci prokazatelné osobni zaznamy.“

Predpis ani UCL tedy neurcuje formu splnéni poZadavku pfedpisu L-13. Je na provozovateli, jakym
zpusobem predpisu vyhovi.

Video : Skoleni nejen pro piloty ULH vrtulnikd : https://www.skolenipilotu.cz/dvd-vrtulniky/

: Zaklady meteorologie : https://www.skolenipilotu.cz/dvd-2/

: Mechanicka turbulence, proudéni pres prekazky a zavétrny Gplav:  https://www.skolenipilotu.cz/dvd-

mechanicka-turbulence-proudeni-pres-prekazky-a-zavetrny-uplav/

: Bourky a jejich doprovodné jevy : https://www.skolenipilotu.cz/dvd-bourky-a-jejich-doprovodne-jevy/

: Radiokorespondence : https://www.skolenipilotu.cz/dvd-radiokorespondence/



https://www.skolenipilotu.cz/dvd-radiokorespondence/
https://www.skolenipilotu.cz/dvd-bourky-a-jejich-doprovodne-jevy/
https://www.skolenipilotu.cz/dvd-mechanicka-turbulence-proudeni-pres-prekazky-a-zavetrny-uplav/
https://www.skolenipilotu.cz/dvd-mechanicka-turbulence-proudeni-pres-prekazky-a-zavetrny-uplav/
https://www.skolenipilotu.cz/dvd-2/
https://www.skolenipilotu.cz/dvd-vrtulniky/
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Komunikace s FIC Praha : http://www.doletis.cz/komunikace.html

FIC Praha

Zakladni informace

Letové informaéni sluzby

Prehledoveé sluzby
Pohotovostni sluzba

Postupy pro kombinované lety
E-learning
Kontakty

Zakladni informace

~CECHY. | CECHY.
136,175

126,1

FIC Praha (Flight Information Centre / Letové informacni stfedisko) je stanovisté letovych
provoznich sluzeb poskytujici letovou informacéni a pohotovostni sluzbu nefizenym letdm VFR
ve FIR Praha.


https://aim.rlp.cz/?lang=cz&p=fic-praha#kontakty
https://aim.rlp.cz/?lang=cz&p=fic-praha#elearning
https://aim.rlp.cz/?lang=cz&p=fic-praha#kombinovane
https://aim.rlp.cz/?lang=cz&p=fic-praha#pohotovostni
https://aim.rlp.cz/?lang=cz&p=fic-praha#prehledove
https://aim.rlp.cz/?lang=cz&p=fic-praha#informacni
https://aim.rlp.cz/?lang=cz&p=fic-praha#zakladni
http://www.doletis.cz/komunikace.html
https://aim.rlp.cz/vfrmanual/actual/text/ATS_cs.jpg
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Provozni frekvence stanovisté FIC Praha jsou:

126,1 PRAHA INFORMATION pro sektor Cvechy West
136,175 PRAHA INFORMATION pro sektor Cechy East
136,275 PRAHA INFORMATION pro sektor Morava

Sluzby FIC Praha jsou poskytovany bezplatné a v rezimu H24.

Nahoru

Letové informacni sluzby
FIC Praha poskytuje v souladu s pfedpisem L11 nasledujici letové informacni sluzby:

Informace o provozu ve vzdusném prostoru tfidy E je-li to proveditelné a ve vzduSném prostoru
tfidy G na vyzadani. Tyto informace zahrnuji pouze znamy provoz letadel v prostoru odpovédnosti
stanovisté FIC, ktery by mohl vytvaret nebezpeci srazky. Informace se poskytuji po navazani
spojeni na pfislusném kmitoctu FIC Praha.

Informace o NOTAMech, které mohou mit vliv na provedeni letu (omezené prostory nepublikované
v AlIP, vysadkova €innost apod.), poskytuje se na vyzadani.

Informace o hlasenych meteorologickych podminkach na trati a na letistich. Letdm VFR, které
jsou na spojeni, se informace o meteorologickych podminkach podél trati, které by mohly let VFR
ucinit neproveditelnym, poskytuji na zakladé letového planu &i ohlasené trati letu z iniciativy
dispecera FIC, v ostatnich pfipadech pouze na vyzadani.

Informace o skuteéném vyuzivani prostorti LKR, TSA a TRA na vyzadani. Plan aktivace je

k dispozici den pfedem od 14:00 UTC ve zpravé AUP a v aplikaci AisView. Skute€¢na doba aktivace
by neméla pfesahovat dobu uvedenou ve zpravé AUP.

Jakékoliv dalsi informace, které mohou ovlivnit bezpecénost letu.

Nahoru

Prehledové sluzby

FIC Praha poskytuje na Zadost velitele letadla nebo z rozhodnuti dispe€era FIC nasledujici
prehledové (radarové) sluzby:


https://aim.rlp.cz/?lang=cz&p=fic-praha#content
http://aisview.rlp.cz/
http://aup.rlp.cz/
https://aim.rlp.cz/?lang=cz&p=fic-praha#content

« Informace o provozu a rady k vyhnuti

Ve tfidé vzdusného prostoru E se letim VFR poskytuje informace o provozu, pokud
je to proveditelné (tedy letadlo mame na spojeni, mame ho identifikované na radaru
a v jeho blizkosti vidime jiny znamy, pfipadné i neznamy provoz).

Predpis L8168 stanovi povinnost mit v provozu odpovida¢ v médu C ¢i S vzdy, pokud
je jim letadlo vybaveno. V modu S je pak povinné nastavit volaci znak dle FPL Ci
registraci letadla u letll bez FPL. Spravnym nastavenim vaseho odpovidace umoznite
dispeCerovi FIC poskytnout vam v pfipadé potieby rychle relevantni informaci

o provozu a zaroven informovat ostatni provoz o vasi poloze (i pokud nejste na
spojeni s FIC Praha).

« Informace o vyznaénych meteorologickych jevech

Zahrnuje zejména informace o vyznacné srazkové oblacnosti zobrazené na radaru
a pfipadné rady k jejimu obleténi.

« Informace pomahajici letadlu pfi navigaci

Zahrnuje mimo jiné pomoc bloudicimu letadlu (nouzova situace) &i poskytovani

doporucenych kurz( pro vyhnuti se omezenym ¢i fizenym prostorim apod. (na
zadost pilota).

FIC Praha mulze podle potfeby pro lepSi udrzeni pfehledu o provozni situaci pfidélit letadlu
individualni squawk ¢&i ho informovat frazi typu:

,RADAR CONTACT®, ,IDENTIFIED® &i ,SQUAWKI/IDENT OBSERVED".
Veskeré instrukce ke zméné kurzu jsou ze strany FIC Praha predavany frazi:

,DOPORUCENY KURZ* / ,RECOMMENDED/SUGGESTED HEADING".

Zadna ztéchto instrukci ¢i informaci nezbavuje pilota odpovédnosti za bezpeéné

provedeni letu a zabranéni srazce s terénem ani za vyhnuti se fizenym €i omezenym
prostorim!

Nahoru

Pohotovostni sluzba

Pohotovostni sluzba spoéivd ve spolupraci se Zachrannym Kkoordinacnim stfediskem
a informovani o letadlech, kterym mize byt nutné poskytnout sluzbu patrani ¢i zachrany.

Za timto ucelem jsou vyhlaSovana udobi nouze mimo jiné v nasledujicich pfipadech
(pfipadajicich v uvahu pro lety VFR):

e Pracovisté FIC neobdrzelo hlaseni o pfistani letu VFR s letovym planem na nefizené
letiSté
(pozn. jde o nejéastéjsi pfipad zptsobeny obvykle nedbalosti pilota)

e Pracovisté FIC obdrzelo informaci o problémech letadla za letu zhorSujicich jeho
provozni zpUsobilost. Mize zahrnovat mimo jiné:

o vlétnuti letu VFR do zhorSenych meteorologickych podminek

o ztratu orientace / bloudici letadlo
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https://aim.rlp.cz/?lang=cz&p=fic-praha#content
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let VFR nad obla¢nosti bez moZnosti sklesat

namrazu na letadle znemoznujici udrzeni vySky

problémy s motorem €i vypadek jednoho motoru na vicemotorovém letadle
pozar/kouf na palubé

nedostatek paliva

O O O O O

e Pracovisté FIC obdrzelo informaci o mozném vynuceném pfistani do terénu (vyCerpana
zasoba paliva, vypadek motoru &i jiné vazné problémy na palubé& nebo jiz provadéné
vynucené pfistani)

Kromé& uvédoméni Zachranného koordinaéniho stfediska a pfedani vS3ech dostupnych
informaci se dispeCer FIC snazi poskytnout letadlu v nouzi veSkerou daldi moznou pomoc

informace o bezpecné vysce nad piekazkami apod.).

Poskytovani pohotovostni sluzby stanovistém FIC Praha ma za cil pouze zajistit pilotovi
maximalni moznou pomoc Vv pfipadech, kdy by ji mohl potfebovat. Jejim ucelem neni
upozornovat na pfipadné chyby ¢&i poruseni pfedpisi nebo vyvozovat pro pilota jakékoliv
dasledky.

Nahoru

Postupy pro kombinované lety

Pro piloty kombinovanych letd VFR—IFR z nefizenych leti§t ve FIR Praha plati povinnost pfed
vzletem telefonicky koordinovat provedeni letu se stanovistém FIC Praha (AIP_ENR 1.1.1.3.1

c)).

Ugelem tohoto ustanoveni je umoznit v&asnou koordinaci pro zajisténi IFR povoleni, popt.
vstupu do fizeného vzdusného prostoru apod. Vhodné je proto volat cca 5-15 minut pred
vzletem.

FIC Praha pfi telefonické koordinaci zjisti:

predpokladany €as vzletu


http://lis.rlp.cz/ais_data/aip/data/valid/e1-1.pdf
http://lis.rlp.cz/ais_data/aip/data/valid/e1-1.pdf
https://aim.rlp.cz/?lang=cz&p=fic-praha#content
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pozadovany bod pfechodu na let IFR
a pilotovi pfeda:

stanovisté a kmitoCet pro navazani prvniho spojeni (dle traté letu)
kéd SSR

informaci o pfipadném Casovém slotu pro vzlet
pfipadné dalSi informace.

Pokud let bezprostfedné po vzletu vstupuje do Fizenych prostort, provede FIC jesté pred
vzletem koordinaci s pfislusnym stanovistém ATC.

Provedeni koordinace pred vzletem neznamena povoleni ke vstupu do Fizenych ¢i
omezenych prostora! Az do ziskani povoleni pro let IFR musi pilot pokracovat jako bézny let
VFR.

Nahoru

E-learning
Aktualné jsou dostupné tyto E-learning lekce tykajici se €innosti pracovisté FIC Praha:

Vyukovy modul k vysadkové innosti ve FIR Praha (vyZaduje Adobe Flash Player)
Kampan Doleti§?! - Komunikace s FIC Praha

Nahoru

Kontakty

Pracovisté FIC Praha:

Telefon: +420 220 374 393

Fax: +420 220 372 369

E-mail: ficpraha@ans.cz

AFTN: LKAAZFZX

Hlaseni o pfistani VFR letll s podanym FPL, koordinace kombinovanych letl pfed vzletem,
koordinace vysadkové Cinnosti, informace o aktivaci prostoru a jiné informace tykajici se provadéni

VFR leta.
Neslouzi k podavani letovych plana!

Vedouci oddéleni FIC Praha:


mailto:ficpraha@ans.cz
https://aim.rlp.cz/?lang=cz&p=fic-praha#content
http://www.doletis.cz/komunikace.html
http://lis.rlp.cz/acc/pje
https://aim.rlp.cz/?lang=cz&p=fic-praha#content
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Ing. Michal Dvorak

Telefon: +420 220 374 032

Fax: +420 220 374 256

E-mail: dvorakm@ans.cz
Dotazy, pfipominky a podnéty ke sluzbam poskytovanym Letovym informacnim stfediskem FIC
Praha.

Kontakty na dalSi pracovisté poskytujici sluzby pro vSeobecné letectvi najdete
v sekci Kontakty webu LIS.


https://aim.rlp.cz/?p=kontakt
mailto:dvorakm@ans.cz
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AEROWEB - ZIMNIi SKOLENI

Seminar vSeobecného letectvi 2021

Novy zapis SNOWTAMu, nové komunikacni frekvence pro plachtare, nové prostory TRA
GA ¢i po letech staronovy zpusob distribuce letecké mapy ICAO. Nejen o tom viem se

letos hovorilo v ramci tradi¢niho seminare pro vSeobecné letectvi. Vse dilezité shrnuje nas

clanek.

https://youtu.be/k-PpsSdMLC2w

Rizeni letového provozu ve spolupréci se zastupci Ufadu pro civilni letectvi (UCL) a Ministerstva dopravy usporadalo
tradi¢ni Seminar pro vSeobecné letectvi. Chtélo by se Fict, Ze ve stejném duchu jako kazdy jiny rok. Opak je ale pravdou.
Vzhledem k epidemiologické situaci se letos akce musela obejit bez Gicasti vefejnosti, obsah seminére je tak k dispozici z

poloviny ve formé komentovaného videa, druhou ¢ast tvori prezentace ke staZzeni s moznosti samostudia.

vvvvv

alesponi psalo do prezentaci.
Informace AIM
komentovana prezentace od 00:01:45

Nova mapa ICAO 1 : 500 000 letos podrazi

V souvislosti se zfizenim novych prostort pro potfeby Armady CR, tipravou vertikalni nebo horizontalni struktury jiz
existujicich prostorti ve FIR Praha a zménou volacich znak APP na regionalnich letistich bude od zacétku tinora v

prodeji novd mapa ICAO 1 : 500 000 s datem ti¢innosti od 25. tinora. Podle vyjadfeni Lukase Cufika, vedouciho


https://youtu.be/k-Pp5dMLC2w
https://www.aeroweb.cz/autori
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oddéleni AIM, se po sedmi letech méni smérem nahoru také jeji cena (zatim neni k dispozici). V letosnim roce k naSemu

zklamani nebude soucéasti Databaze letist' 2021, proto bude nutné si ji zakoupit nebo objednat samostatné.

FRAView jako chystany modul AisView

Zakladni prehled informaci a pravidel uZivani chystaného projektu FRACZECH jsme vam jiZ popsali v naSem

Clanku Do roku 2021 s dileZitymi zménami v provozu. Dalsi dileZité informace jsou také pribézné

dopliovany na webové stranky AIM, zalozka FRACZECH. Stejné tak l1ze pfipadné nejasnosti nebo dotazy sméfovat e-

mailem pfimo na projektovy tym FRACZECH: fra@ans.cz.

K datu t¢innosti FRACZECH, tedy konkrétné k 25. tinoru 2021, bude uZivateldm také zpfistupnén dalsi modul aplikace

AisView — FRAView, kde si bude mozZné zobrazit moznosti planovani letG v ramci FRACZECH.

e

-l

[Chagined otwechy
L
FRA DT i
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Prostor FRACZECH v modulu FRA View

Novy format SNOWTAMu od srpna

Jiz na Seminari vSeobecného letectvi v roce 2020 byl predstaven novy format SNOWTAMu, ktery mél byt

ucinny od 5. listopadu 2020. Epidemie covid-19 nicméné odloZila platnost na polovinu letoSniho roku, pfesnéji na 12.
srpna 2021. Formulaf a pokyny k vyplnéni jsou soucasti predpisu 10066, doplnék 4. Noveé se zkracuje také jeho
platnost z ptivodnich 24 hodin na 8 hodin. Nasledné SNOWTAM automaticky zanika, anebo je nutné publikovat novy,

aktualizovany.


https://www.aeroweb.cz/clanky/7133-jenec-2020-o-novych-prostorech-frekvencich-i-pravidlech-pro-udrzbu
mailto:fra@ans.cz
https://aim.rlp.cz/en/fraczech/
https://www.aeroweb.cz/clanky/7329-do-roku-2021-s-dulezitymi-zmenami-v-provozu
https://order.rlp.cz/index.php
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od 12. 8. 2021

Novy formdt SNOWTAMu

FIC Praha

komentovana prezentace od 00:14:25

V ramci FIR Praha je VFR letim poskytovana letova informacni sluzba v nefizeném vzdusném prostoru do FL95 a

mimo CTR/TMA, respektive MCTR/MTMA, ve tfech nasledujicich sektorech:

e Cechy WEST na frekvenci 126,100 MHz
e Cechy EAST na frekvenci 136,175 MHz

e Morava na frekvenci 136,275 MHz
Michal Dvorak, vedouci stanovisté, vysvétluje princip sektorizace a pravidla vyuzivani jednotlivych frekvenci pro

komunikaci s dispecery. Pro lepsi pochopeni vyuZijme nasledujicich obrazkt z prezentace:

1) Je-li silny provoz, je pracovisté FIC obsazeno tfemi dispecery letové informacni sluzby a jsou otevieny vSechny tfi

sektory.



—_—
—
—

Obsluha sektort v pripadé silného provozu

2) Ve vétsiné pripad, ve dnech s béZnym provozem, jsou letové informacni sluzby poskytovany pouze na dvou

sektorech Cechy WEST a Cechy EAST (+Morava) dvéma dispecery letové informaéni sluzby.



—_—
—
—

Obsluha sektorti v pfipadé bézného provozu

3) Ve dnech, kdy neni priznivé pocasi pro VFR 1étani, casto v zimé nebo v noci, se vSechny tfi sektory slouci do jednoho

sektoru a letova informacni sluzba je poskytovana pouze jednim dispeCerem.
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Obsluha sektorti v pfipadé mirného provozu

Kazdy sektor je pokryt dostate¢nym radiovym krytim té frekvence, kterd je pro dany sektor urcena. Je zcela logické, Ze
ve chvili, kdy od stanovisté FIC Praha poZadujeme radu, pomoc nebo informaci, volame stanovisté FIC Praha na
frekvenci daného sektoru, ve kterém se zrovna nachazime. Vyuzivani spravné frekvence pro dany sektor nam zajisti

bezproblémové spojeni s dispecery FIC Praha s ohledem na dosah jednotlivych vysilact.

V situacich, kdy jsou slouceny dva sektory nebo vSechny sektory dohromady, plati stejné pravidlo. Navic Michal Dvorak
dodava, Ze pri preletu sektorové hranice by si mél pilot z vlastni iniciativy frekvenci zménit a dispeCerovi tuto skutecnost
pouze oznamit. VétSinou vSak dispecer FIC Praha pilota pozada, aby preSel na frekvenci dalSiho sektoru, ¢imz bude

naddle zajiSténo dostatecné radiové kryti.

Ma-li jeden dispecer na starost vice sektord najednou, frekvence kazdého z nich se propoji. Tomuto principu se fika
»coupling®, coZ znamena, Ze vysilani na jedné frekvenci je ptes vysilac¢ prevysilano na frekvenci druhou, ¢imz se zajisti,

Ze piloti na riznych frekvencich se navzajem slysi a neskacou si do feci.



u
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Matematicky model radiového kryti frekvenci si lze prohlédnout na obrazcich niZe. Na prvni pohled je patrné, Ze nékteré
- predevsim hranicni - oblasti FIR Praha nejsou 100% vykryté. Nicméné plati pravidlo, Ze ¢im vySe se nachdzime, tim

lepsi je prijem signalu vysilace.

Matematicky model radiového pokryté ve vySce 3 000 stop
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Matematicky model radiového pokryté ve vysce 4 500 stop

Co nam FIC Praha mize poskytnout?

V poslednich letech je patrny skokovy zdjem o sluZby stanoviSté FIC Praha, ktery potvrzuji nejen statistiky provozu, ale
v letnich mésicich tomu nasvédcuje i vytiZenost frekvence. Michal Dvoréak proto pfipomina nékolik zakladnich pravidel,

jak efektivné vyuZzivat jejich sluzby:

Komunikace s FIC Praha
e Na frekvenci predavejte pouze zakladni tidaje o svém letu (KDO, CO, ODKUD, KAM);
e opusténi frekvence pouze oznamujte a sami se vcas lad'te na dalsi stanovistg;

e pokud od FIC Praha nic nepoZadujete, méjte jejich frekvenci naladénou na priposlechu pro pfipad, kdy vam
potfebuji néco dtileZitého sdélit;

e informace a rady predavané FIC Praha nezbavuji pilota odpovédnosti za prubéh letu.

Pozor na prostory

Na jaké prostory miiZeme pri letu narazit a jak se k nim chovat? Pojd'me se na né spolecné podivat:
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Prostory, které jsou publikovany v AIP (AMC managable = prostory TSA a TRA) - jejich

vyuzivani je presné a konkrétné definovano nasledujicimi casy:

e Publikovana doba je uvedena v AIP a urcuje maximalni ¢asové rozmezi, kdy Ize tyto prostory aktivovat. Mimo

tuto dobu se prostory povazuji za neaktivni a lze je bezpecné proletét.

e Pldnovana doba nesmi nikdy prekrocit publikovanou dobu a je na zakladé poZadavku uZivatele tohoto prostoru
uvedena v AUP/UUP a v aplikaci AisView.

o Skutecnd doba aktivace neni pilotim volné k dispozici a lze ji ziskat pouze na frekvencich stanovist ATS.
Planovana doba nemusi ve skutecnosti znamenat, Ze je prostor aktivni, kaZzdopadné tuto skutecnost je nutné si
predem ovérit. Informace o stavu prostoru je platnd maximalné 15 minut. Nasledné je nutné si stav prostoru

znovu ovéfit nebo jej povaZovat za aktivni.

Omezené prostory publikované prostiednictvim NOTAMu nejsou soucasti AIP, ale jsou soucasti
AUP. Jejich planovana doba je specifikovana v NOTAMu a jejich aktivaci/deaktivaci provadi uzivatel telefonicky cestou
stanoviSté FIC Praha. Informaci o aktivaci prostoru lze stejné jako v predeslém pripadé ziskat na stanovistich ATS.

Platnost informace o statutu prostoru je opét 15 minut.

Navigacni vystraha je publikovana prostrednictvim NOTAMu a Ize je vydavat i bezprostiedné pred
zahdjenim cinnosti. Informace o téchto prostorech jsou vZdy zvyraznény v aplikaci AisView, pfipadné také v AUP za
predpokladu, je-li navigacni vystraha publikovéna alespoil den dopfedu do 10:00 UTC. Tento druh prostoru se jiZ
neaktivuje, jelikoZ je povaZovan za aktivni po celou dobu platnosti NOTAMu. Je-li tento prostor vyuZivan pro
vysadkovou (PJE) Cinnost, uzivatel musi oznamit zahdjeni vysadkt alespoii 20 minut predem telefonicky na stanovisté

FIC Praha. Prostorem lze proletét, nicméné se to nedoporucuje.

Prostory PJE v ATZ. Padacek na letecké mapé ICAO nebo v AIP u konkrétniho letisté nahrazuje navigacni
vystrahu na vysadky. Tato navigacni vystraha plati v horizontalni hranici ATZ az do FL95. Stanovisté RADIO/AFIS

daného letisté nebo FIC Praha poskytuji posaddce na vyzadani informaci, zda nad letiStém probihaji vysadky nebo ne.

Prostory TRA GA jsou specificky vzdusny prostor, ur¢eny pro mistni provoz GA v prostiedi fizenych vzdusnych
prostort tfidy D nebo C. Ustanovuji se s cilem umoznit provadéni specifickych let vSeobecného letectvi z nefizenych
letist’ v fizenych okrscich a koncovych fizenych oblastech s minimalnim moZnym dopadem omezujicich podminek
vyplyvajicich z klasifikace vzdusného prostoru ATS. Jsou publikované v AIP a jejich doba aktivace neni uvadéna v
AUP. Informaci o jejich aktivaci lze ziskat pouze na stanoviStich ATS nebo u uZivatele prostoru, konkrétné na
stanovistich RADIO nebo AFIS. V dobé aktivace prostoru se méni tfida vzduSného prostoru z D, respektive C, na
nefizeny vzdusny prostor tfidy G. Pro vstup do TRA GA si neni nutné Zadat povoleni, nicméné jej 1ze vyuzivat za
dodrZeni podminek pro konkrétni TRA GA daného letiSté. V dobé, kdy tyto prostory nejsou aktivni, jsou soucasti

fizeného prostoru a nelze do nich bez povoleni vstoupit.
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Letové plany a na co dat pozor

Letovy plan se kromé povinnych pripadt doporucuje podavat kdykoli, poZaduje-li posadka zajisténi pohotovostni
sluZby. Nicméné pokud této mozZnosti vyuZijeme, nezapomenime fadné provadét zmeény v letového planu, pripadné
pokud se rozhodneme neletét, letovy plan zcela zrusit. Michal Dvotak zaroven upozoriiuje, Ze letovy plan podany pro let

do jiného statu nelze ukoncit za letu, jak jsme zvykli, ale pouze hlaSenim o pfistani na FIC nebo jiné vhodné stanovisté.

V kazdém pripadé, vSechny lety s podanym letovym planem musi planek ukoncit pfed pfistanim nebo po pristani formou
hlaSeni o pristani telefonicky na FIC Praha. Pokud se tak nestane a s pilotem se nelze spojit, po urcitém case se zaktivuji

slozky pétrani a zachrany.

Posadky kombinovanych leti VFR/IFR si musi pied odletem telefonicky s FIC Praha zkoordinovat sviij odlet. Pilotovi je
pridélen kéd SSR, frekvence, na kterou se hlésit po vzletu, pfipadné pfedana informace o slotu. Pokud tak pilot netic¢inni,
nebude mu umoznén rychly prechod na IFR a stoupéani do vyssich hladin, a v pfipadé odletu mimo slot mu nebude

umoznén vibec pfechod na IFR.

Telefonické spojeni na FIC Praha: +420 220 374 393

Casté chyby v letovych planech

komentovana prezentace od 00:58:27

Letové plany na IFR a kombinované lety je nutné predkladat alespoii 3 hodiny pfed EOBT, a ne dfive neZ
120 hodin/5 dni pfed EOBT. Pokud neni pilot schopen dodrZzet EOBT v uvedeném planu a predpoklada se zdrZeni vétsi
neZ 15 minut, je nutné letovy plan zrusit nebo poZadat o pozd€jsi EOBT (DLA — delay). Pokud se pilot rozhodne letét

diive, EOBT nelze posouvat smérem dopredu. V tomto pFipadé je nutné letovy plan zrusit a vyplnit novy.

Letové plany na lety VFR se doporucuje podéavat alespon 1 hodinu pfed EOBT. Nékteré staty jako Slovensko
nebo Polsko letové plany podané pozdéji viibec neakceptuji a nejsou zpracovany. Lety VFR, které odlétaji z fizeného
letiSté nebo maji letovy plan podany pres fizeny prostor, musi ozndmit zménu od EOBT, je-li vétSi neZ 30 minut.

Neftizené lety VFR maji tento Casovy interval posunuty na EOBT+60 minut.

NiZe jsou vypsany chyby, které ARO Praha v letovych planech nejcastéji registruje:
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e U kombinovanych letti obcas chybi v tratovém rozvoji bod pfechodu z VFR na IFR nebo naopak;

e pocet letadel se uvadi pouze v piipadé skupinovych letd — tedy neuvadeét ¢islovku 1;

e pokud letadlo nema ICAQO kéd, uvede se v poli 9 ZZZZ a v poli 18 se napiSe typ letadla;

e v poli 10a FPL casto chybi Y — schopnost VHF kanélové separace 8,33 kHz;

e je-li v poli 10a uvedeno standardni vybaveni S (ILS, VOR, VHF RTF) — znovu se toto vybaveni neuvadji;

e pole 10b — odpovidac S — elementary surveillance je povinnym vybavenim pro IFR lety ve FIR Praha pro:

o vrtulniky

o letouny s MTOW 5 700 kg a méné nebo s maximalni TAS 250 kt;

o VFR lety ve FIR Praha nad F1.98;

o VFR lety v TMA Praha a CTR Ruzyné (vyjimku tvori balony a vzducholodé);

e pole 10b - odpovidac C je povinné vybaveni

o ve FIR Praha do FL95;

o nocni trat'ové lety;

o letouny, vrtulniky a balony provéadéjici let VFR v a nad FL60 nebo je-li pfevodni hladina 70, potom v a

nad vyskou 5 000 ft AMSL;

e nema-li letiSté odletu nebo priletu ICAO kéd, uvede se ZZZZ a v poli 18 se vyplni nazev letisté (POZOR v¢.

souradnic);

e zkratky pro SLZ plochy lze vyuZivat pouze jako ADEP nebo ADES, ale nelze uvadét jako body na trati;

e v tratovém rozvoji se znovu neuvadi ADEP a ADES — pouze mezilehlé body;

e ve FPL se nepouzivaji ¢arky mezi jednotlivymi informacemi;

e cestovni hladiny musi byt ve FPL v souladu s tabulkou cestovnich hladin podle sméru letu
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Doporucujeme vam stahnout si plnou verzi prezentace, kde pan Kabatnik na jednotlivych piikladech uvadi

dalsi konkrétni chyby pfi vypliiovani FPL a jejich spravnou formulaci.

Zmény ve vzdusném prostoru

1) Zména volacich znak APP regionalnich letisti hromadné na Praha Radar od 28. ledna 2021;

2) zména vertikalnich hranic MCTR a MTMA dtisledkem pfechodu MTMA na vySku AMSL od 25. tinora 2021;

Stanovisté ATS Prostor Vertikdlni hranice
MTMA Céslav
MTWR Caslav MCTR Caslav GND - 5000 ft AMSL
MTMA Namést
MTWR Namést MCTR Nam@&st
MTMA Pardubice
MTWR Pardubice MCTR Pardubice GND - 5000 ft AMSL

3) tprava prostord TSA/TRA od 25. tinora 2021,


https://aim.rlp.cz/cz/prezentaceGA2021/04_SeminarGA2021_RLP_Kabatnik_Letove_plany.pptx

:

—

Prostor Vertikdlni hranice Popis zmény
Imina vertikaini hranice: dnes: GND - 1000 ft AGL [navazule na soucasné MTMA NimBeit)
nové: GND - 3000 ft AMSL (navazuje na nowe MTMA | Namasf).

TRA10 GND - 3000 ft AMSL Honzontdnl a Easowé hranice [vietné stanovenych omezenl) se neménl.
Zména prastons TRAL0 [e wynucena 2ménou spodnl hranke MTMA Namast,
Imina vertikdinl hranice: dnes: GND - 1000 ft AGL [navazuje na soucasné MTMA NimBéit)
novi: GND - 3500 ft AMSL (navazuje na nowe MTMA B Namdtr),

TRA17 GND - 3500 ft AMSL inavazu)

Honzontdnl a Easowé hranice [vietné stanovenych omezenl) se neménl.
Iména prostons TRALT |e wynucena zménou spodnl hranice MTMA Naméit,

Horizontsini zmentend prostoru TRALE [na fadost ALP CR, 5. p.)
TRA18 FL9S5 - FL 125 Vertikainl 3 Easovd hranice se neménl.
Vertikdinl zména prostoru je wynucena rménou spodnl hranice MTMA Pardubice.

dnes GND - 1000 ft AGL,
TRA73 GND - 2500 ft AMSL ol G « 0 AN
Horizontdinl 3 tascwd hranice se neménl
Zména horizontdini hranlce TRATS |e wnucena zménou TRATE. Vertikdinl 2 asovd hranice
se neméni
Zména horizontdinl hranlce TRATE |e vyvolina Eddostl RLP CR, s.p. a letifté Ceskd
Buddjowioe ve prospéch modnych letd IFR na letiitd Ceské Budéjovice (LXCS). Vertialn
hranice a £asovd hranios 1000 ft AGL- FL 75 TUE 0700 (0500] - THU 2300 (Z200] aFL 75 - FL
245 MON DS00 (0=00) - FRI 1300 (1200 se neménl

TRA79 FLOS - FL 245 ;m:;:::’tnnnlnl hranice TRATS e vwwoldna zménou TRATE. Vertikdinl hranice 3 Easowd

Frostor TSA22 se horlzontdlné, verticlind a fasowd neménl, pouze se dopinil jeden bod
TSA22 300ft AGL — 1000 ft AMSL Febicl néuaznost na prostor TRAZS.

TRA74 1000 ft AGL - FL95

TRA78 1000 ft AGL — FL245

4) zFizeni prostord TRA 90-92 od 25. tinora 2021;

. 2 X
-_ LETSAZA )

GND

Prostor TRA 90-92



ul
@N‘

Zvlastni lety VFR
komentovana prezentace od 00:51:04

Petr Hrabica, Fidici letového provozu a metodik, pfipomind podminky provadéni zvlastnich letd VFR. Pokud hlesnou

hodnoty dohlednosti a nejniZsi oblacné vrstvy pod predepsand minima pro lety VFR, tzv. dohlednost je niZsi neZ 5 km a

evws

vySka zékladny nejnizsi oblacnd vrstvy je niZe nez 1 500 ft, Fidici letového provozu nepovoli letadlu za VFR vstup do
fizeného okrsku. Pokud vSak pilot neni schopen prejit na IFR, a zarovei usoudi, Ze je schopen s ohledem na aktudlni stav
pocasi pokracovat v bezpec¢né vySce a mimo oblacnost, smi poZadat o povoleni pro ZVFR a musi dodrZet néasledujici

podminky:
e Lze provést pouze ve dne;
e letét mimo oblacnost a za viditelnosti zemé;
e letova dohlednost (VIS) nesmi byt nizsi nez 1 500 m (vrtulniky 800 m);
e let je provadén pri rychlosti 140 kt IAS nebo niZsj;
e lze provést pouze v CTR/MCTR

Stanovisté ATC nevyda povoleni pro ZVFR, pokud pfizemni dohlednost je niZsi neZ 1 500 m (vrtulniky 800 m) nebo
zakladna nejnizsi vyznacné oblacné vrstvy je nizsi nez 600 ft. Pokud pilot neni schopen pokracovat v letu za udrZzeni
vySe zminovanych meteorologickych podminek, musi tuto skuteCnost oznamit stanovisti ATC a vyZadat si nové

povoleni pro let do oblasti s lepSim pocasim.

Nové frekvence pro plachtare

S ohledem k diskusi na lonském seminari ohledné nedostatku kmitoctd pro komunikaci mezi plachtafi se podafilo

vyjednat dalsi kmitocty. Od 16. Cervna 2020 je tak navySen pocCet kmitoctt z jednoho na Ctyfi a jsou rozdéleny na

hlavni/zalozni a dale podle sektorti Cechy WEST, Cechy EAST a Morava.


https://www.aeroweb.cz/clanky/7133-jenec-2020-o-novych-prostorech-frekvencich-i-pravidlech-pro-udrzbu
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7.4  Skupinové kmitolty

FREQ | Ucel Ucel Vyskove Horizontalni vymezeni Poznamky
vymezeni
130,930 | Kluzaky Do FL 95 SEKTOR CECHY WEST Mimoletisin{ lety
| "Letadlo-letadlo” HLAVNI FREQ Kluz&k
134,735 || SEKTOR CECHY WEST i%““"e"? mimo
ZALOZNI FREQ
135 410 SEKTOR CECHY EAST +
SEKTOR MORAVA
HLAYMNI FREQ
136,085 SEKTOR CECHY EAST +
SEKTOR MORAVA
1| Ly ZALOZNI FREQ
122 255 | Balony a vzducholodé Do FL 95 FIR PRAHA
121 005 | Motorova letadla Do FL 95 FIR PRAHA
| "Letadlo-letadio™
125 830 | Plochy pro sportovni l&tajici zafizeni | Do 450 m/ FIR PRAHA Volaci znak -
bez pfidéleného kmitodtu 1500 ft AGL misto + RADIO
napl’. OSTROV
RADIO

Béhem loiiska se také zménily frekvence na nékolika letiStich, a to primarné z dtivodu ruseni s jinymi letisti. NiZe je
jejich seznam vcetné novych kmitoctt:

Letisté Ceska lipa - LKCE: 122,140 MHz

Letisté Cheb - LKCB: 120,260 MHz

Letisté Pribyslav - LKPI: 125,610 MHz

Prohiresky na tuzemskych letistich

Vitézslav Hezky ze Sekce provozni UCL ve své prezentaci informoval o 16 provedenych kontroléch na letistich. Na
tfech ¢tvrtinach z nich nebylo provedeno celoletistni cviceni. V poloviné pfipadi bylo zjiStény nedostatky v aktudlnosti
ochrannych pasem, nekontrastnim znaceni, nebyla evidovana kontrola pohybovych ploch nebo provozovatel nebyl
schopen dolozit zakladni dokumenty (Stanoveni druhu letisté a Povoleni provozovat). Ve 30 % z kontrolovanych letist
byl travni porost vétsi nez 35 cm. Dale informace uvedené ve VFR priruc¢ce neodpovidaly skute¢nému stavu nebo na

neprovozuschopné plochy nebyl vydan NOTAM/VFR SUP.

UCL pied novou sezénou doporucuje provozovatelim letist zkontrolovat nasledujici body:
e  Zkontrolovat aktudlnost dokumentace

o Rozhodnuti o povoleni provozovat letisté;
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o rozhodnuti o stanoveni druhu letisté;
o letiStni Fad;
o pohotovostni plan letiSté;
o bezpecnostni program provozovatele;
o smeérnice pro poskytovani sluzby zndmému provozu.
e porovnat seznam evidovanych letiStnich pozemkii na www.caa.cz se skuteCnym stavem;
e  zajistit s IZS celoletiStni cviceni pro rok 2021 a 2022;
e aktualizovat OP (ptedpis L.14, Hlava 11);
e prostudovat novinky v leteckych predpisech .14 a 115 (vyuzivani NOTAMu a zména formulare na LIS);
e  proveérit a pfipadné smytit prekazky s dlirazem na vzletovy a pribliZovaci prostor.

Pan Hezky dale uvadi, Ze v roce 2020 byla zaznamenana fada nedostatkti souvisejicich se stavebni ¢innosti v oblasti

leteckych staveb. Jednotlivé body a nejcastéjsi chyby jsou presné uvedeny v jeho prezentaci.

Nové a chystané prostory TRA GA

V minulém roce byl rozsifen seznam TRA GA o TRA GA TouZim a Velky Javornik. Momentélné jsou v feSeni dalsi dva

poZadavKky letisté Frydlant a Zabteh (k 30. listopadu 2020).

1) TRA GA Touzim


https://www.caa.cz/

:

—

——— \ 4000 AMSL ‘ /
TMA . .
I KARLOVY VARY ‘ / e /
FL 95 ) - CTR~
3500 AMSL | CTR KARLOVY VARY_ \R /
» 3500 AMSL T -

. = | R
GA —1 \ /
[

= TMA || KARLOVY VARY

T
L FL 95 TMA V
FL75 Fl

2) TRA GA Velky Javornik



OSTRAVA/MOSNOV

TRAGA
VELKY JAVORNIK

FL 95
Lr 4000 AMSL

Osvédcovani osob poskytujicich sluzbu RADIO na nefizenych letistich

Osoba, kterd je opravnéna poskytovat informaci zndmému provozu na nefizeném letiSti, musi splnit nasledujici body:

e Byt drzitel pritkazu radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby, vydaného CTU;

e byt soucasnym nebo minulym drzitelem priikazu pilota, ATCO nebo dispecera AFIS, vydanym UCL (nové
doplnéno — neplati pro jiné organizace, napf. LAA), anebo absolvovat vycvik k poskytovani informaci

stanoveny UCL;
e prokazatelné absolvovat vycvik k poskytovani informaci na daném letisti;

e byt prokazatelné sezndmen s aktualni smérnici pro poskytovani informaci.

Teoreticky vycvik osob, které chtéji poskytovat informace zndmému provozu na stanovisti RADIO provédi schvalené

organizace UCL. Nésledny prakticky vycvik je v rezii Vedouciho stanovisté na konkrétnim letisti.


https://kurzy.aeroweb.cz/kurzy/testy-pro-vseobecny-prukaz-radiotelefonisty-vfl-interaktivni-priprava-na-ustni-cast-zkousky/
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Vinové létani — pozitek i riziko

komentovana prezentace od 01:23:53

RNDr. Jacek Kerum ve své komentované prezentaci vysvétluje zvlastni druh proudéni pres prekazky, ktery je z pohledu
meteorologie oznaCovan za nebezpecny jev, avsak velmi vyhledavany piloty kluzakt. Jedna se o vinové proudéni, které
vznik4 na dostatecné dlouhém hiebenu s pozvolnym nabéhem se strmou zavétrnou stranou. Podminkou vzniku dlouhé

vlny je dostate¢na rychlost vétru, ktera s drobnymi odchylkami s vyskou plynule roste az po zadrznou vrstvu (muze byt

aZ tropopauza).

Jacek Kerum vSak v této souvislosti pfipomind, Ze plachtati musi dobfe znat podminky, za kterych se déa vlna vyuZit.

Nevyhnutelnou soucasti tohoto druhu 1étani je:

e Absolvovani pozemni pFipravy
e studie smérnice pro 1étani v dlouhé viné;

e avyvoz s intruktorem, ktery je dobfe sezndmen s mistnimi pomeéry vlnového 1étani.

Pan Kerum uvadi priklad, Ze l1étani dlouhé viny v Jeseniku automaticky pilota neopraviiuje bez Skoleni a vyvozu létat

vlnu tfeba na LetiSti Jelenia Goéra.

Pfi vinovém létani je vSak tfeba byt na pozoru, zejména nepodcenit nebezpeci hypoxie. Projevy nedostatku kysliku z
jakékoli pFiciny jsou velice pozvolné, pilot si je obtizné uvédomuje, kazdopadné nasledky mohou byt katastrofalni.
Urcité doporucujeme zhlédnou komentovanou prezentaci, kde jsou podrobné vysvétleny priznaky nedostatku kysliku na

lidsky organismus, pficiny podcenéni symptomu i rady, jak na prvni pfiznaky okamZité reagovat.

Vsechny prezentace z leto$niho seminafe pro v§eobecné letectvi najdete na webu AIM RLP!



https://aim.rlp.cz/?p=seminar-vseobecne-letectvi-2021
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