‘(*ﬁZPLN e zjist'ovani pricin leteckych nehod

Rozbor bezpecnosti za
4. ctvrtleti 2020

a vysledku v oblasti bezpecnosti
v roce 2020

Na zakladé vyhladeni nouzového stavu z divodu zhorSené epidemické situace v souvislosti
s vyskytem koronaviru SARS-CoV-2 a opatieni vliady CR feditel UZPLN zrusil planovany
Rozbor bezpecCnosti za 4. Ctvrtleti 2020 a rok 2020, ktery se mél konat dne 21. 1. 2021
v DAP Praha. Pro potifebu organizaci civilniho letectvi CR, provozovatele letadel a letecké
vefejnosti UZPLN vydava rozbor formou prezentace.
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‘(*ﬁZPLN nosti letu — vybrané ukazatele

Vybrané ukazatele — 4. ctvrtleti 2020

¥ Vyvoj poétu udalosti oznamenych UZPLN ve 4. &tvrtleti 2020 v rdmci
systemu povinného hlaseni a dobrovolneho systému hlaseni.

> Meziroéni srovnani struktury uddlosti na uzemi Ceské republiky
ve 4. Ctvrtleti 2020 podle:

» celkovych poctu udalosti,
~- tridy udalosti,
= vahovych kategorii letadel,
- faze letu.
» Struktura udalosti ve 4. Ctvrtleti 2020.
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VYVOJ POCTU HLASENYCH UDALOSTI
Ve 4. étvrtleti roku 2020 bylo v ramci systému podavani hlaseni
oznameno celkem 128 udalosti.

To predstavuje meziroéni pokles poc¢tu oznamenych udalosti
0 39,6% oproti stejnému obdobi v roce 2019.
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VYVOJ POCTU HLASENYCH UDALOSTI

Struktura oznamenych udalosti podle hodnoceni jejich zavaznosti
ve 4. étvrtleti v letech 2016 - 2020
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VYVOJ POCTU HLASENYCH UDALOSTI

Vyvoj udalosti podle jednotlivych hmotnostnich kategorii letadel
ve 4. Ctvrtleti v letech 2016 — 2020

Pozn.: Data pro kategorii MTOM 0 — 2250 kg nezahrnuji paraSutistické nehody a incidenty
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VYVOJ POCTU HLASENYCH UDALOSTI

Struktura udalosti (%) podle hmotnostnich kategorii letadel

ve 4. ¢tvrtleti v letech 2016 — 2020
Pozn.: Data pro kategorii MTOM 0 — 2250 kg nezahrnuji paraSutistické nehody a incidenty
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UDALOSTI NA UZEMi CESKE REPUBLIKY

Vyvoj udalosti podle hodnoceni jejich zavaznosti
ve 4. ¢tvrtleti v letech 2016 — 2020
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UDALOSTI NA UZEMi CESKE REPUBLIKY

Vyvoj udalosti podle jednotlivych hmotnostnich kategorii letadel
ve 4. Ctvrtleti v letech 2016 — 2020

Nezahrnuje parasutistické nehody a incidenty
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UDALOSTI NA UZEMi CESKE REPUBLIKY

Vyvoj struktury podle faze letu udalosti oznamenych UZPLN
ve 4. ¢tvrtleti v letech 2016 — 2020.

Nezahrnuje parasutisticke nehody a incidenty

Poznamka: Nékterych udalosti se u€astni vice letadel v ruzné fazi letu.
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UDALOSTI NA UZEMIi CESKE REPUBLIKY

V nasledujicich tabulkach je uvedena struktura udalosti oznamenych
v prubéhu 4. Ctvrtleti v ramci systému povinného hlaseni
a dobrovolneho hlaseni:

1) Letecké nehody a vazné incidenty podle:
= hmotnostni kategorie letadel
= druhu letadel
= druhu SLZ

2) Ostatni udalosti civilnich letadel podle:
= hmotnostni kategorie letadel
»- druhu letadel a leteckych sluzeb

3) Ostatni udalosti podle druhu SLZ



Oznamené letecké nehody a vazné incidenty
Rozdeleni podle maximalni vzletové hmotnosti letadla

Hmotnostni Letecké nehody Vazné incidenty

kategorie -

letadel Na uzemi CR

(mimo SLZ) Notifikace*  Na@ Uzemi Notifikace*
Celkem Fatalni ACCID CR INCID

nehody

MTOM>5700kg () 0 0 1 0

MTOM > 2 250

< 5700 kg 0 0 0 0 1

MTOM = 2 250 kg 1 0 5 0 0

Celkem 1 0 5 1 1

* Letecké nehody nebo vazné incidenty na izemi jiného &lenského statu ICAO, oznamené UZPLN v souladu s Annex 13 ICAO, protoze CR je
Statem registrace, Statem projekce, Statem konstrukce nebo Statem vyroby.
MTOM - maximalni vzletova hmotnost
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Oznamené letecké nehody a vazné incidenty
Rozdéleni podle druhu letadla (mimo sportovni létajici zarizeni)

Letecké nehody Vazné incidenty
(ACCID) (INCID)
Druh letadla

Na tuzemi CR

Notifikace Na g;emi Nc:ﬂigltgce
Celkem Fatalni ACCID
nehody

Letouny 1 0 3 1 1
Vrtulniky 0 0 0 0 0
Kluzaky 0 0 1 0 0
Sl 0 0 1 0 0
a vzducholodé

Bezpilotni letadla 0 0 0 0 0
Celkem 1 0 5 1 1
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Struktura oznamenych leteckych nehod a vaznych incidentu
v provozu sportovnich létajicich zarizeni

(mimo sportovni

padaky) Na Gzemi CR
Notifikace Na g;em' N(::;fg:gce
Celkem Fatalni ACCID
nehody

UL letouny 2 1 2 1 .
UL vrtulniky 0 0 0 0 -
a virniky

UL kluzaky 0 0 0 0 -
PK a MPK 0 0 0 0 0
ZK a MZK 0 0 0 0 0
Celkem SLZ 2 1 ) 1 >
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Struktura ostatnich udalosti
podle maximalni vzletové hmotnosti letadla a leteckych sluzeb
(mimo sportovni létajici zarizeni)

Udalosti v
provozu
letadel, v ATM

Bez vlivu na Nesouvisi Neni

o bezpecnost s letem urceno**
a letist

MTOM > 5 700 kg

MTOM > 2 250 6 5 0 0
<5700 kg

MTOM<2250kg 18 6 0 1
MTOM neznama 0 0 0 0
ATM - specific. 2 0 0 6
LetiSté a pozemni () 0 0 0
sluzby

Celkem 39 25 4 12

*k Udalosti, u kterych nedostatek informaci nebo neprikazné nebo protichtidné dlikazy neumoznuji stanovit zavaznost udalosti.
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Ostatni udalosti
Rozdéleni podle druhu letadla (mimo sportovni |étajici zafizeni)

Druh letadla Bez vlivu na Nesouvisi
(mimo SLZ) bezpecnost s letem
Letouny 4 6
Vrtulniky 5 1 0 0
Kluzaky 1 0 0 0
Balony 1 0 0 0
a vzducholodé

Bezpilotni letadla 1 0 0 0
Celkem 37 25 4 6
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Ostatni udalosti v provozu sportovnich létajicich zarizeni
Rozdéleni podle druhu SLZ

Druh SLZ

mimo ' Bez vlivu na Nesouvisi
sportovni bezpeénost A E
padaky

UL letouny 4 0 0 1
UL vrtulniky 0 0 0 0
a virniky

UL kluzaky 0 0 0 0
PK, MPK, ZK 1 0 0 0
a MzK

Celkem SLZ 5 0 0 1
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Tabulka porovnava poéty leteckych nehod na Uzemi Ceské
republiky ve 4. Ctvrtleti v letech 2016 — 2020 a pocty osob, které pri
nich zahynuly.

Rok udalosti

Letecké nehody

celkem 11 6 o /
Fatalni nehody 3 0 0 3
Pocet 3 0 0 4

zahynulych osob
Porovnani udajii o parasutistickych nehodach na uzemi Ceské republiky

Parasutistické

nehody celkem 1 0 2 1
Fatalni nehody 0 0 0 0
Pocet 0 0 0 0

zahynulych osob



‘(’E etadel v obchodni letecké doprave

Ve 4. étvrtleti roku 2020 pokracovalo témér uplné zastaveni letecké
dopravy na celosvétové Urovni i nad tizemim Ceské republiky.
Mnozstvi udalosti v leteckém provozu nasleduje vyvoj provozu ve
FIR Praha. Mnoho leteckych dopravcu uzemnilo velkou €ast své
letadlové flotily na neuréenou dobu.

Nasledujici prehled zahrnuje vybér 2z udalosti oznamenych
ve 4. C(Ctvrtleti, které mohou predstavovat vyznamné riziko pro
bezpecnost letectvi a souviseji s:

= provozem letadel,
- technickymi problémy,
»- udrzbou a opravou letadel.
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Incident

Datum: 10. 9. 2020
Typ: Airbus A320-200
Misto: LKMT (Ostrava-MosSnov)

> Béhem pretahovani letadla po letiStni ploSe na LKMT doSlo
k zatlaCeni letadla az do stromového porostu za plotovym
ohraniCenim letisté.

- Byla poSkozena odtokova hrana na leve strané vyskového kormidla.

> Po oprave na zacatku frijna 2020 bylo letadlo uvolnéno zpét do
provozu. -

22.1.2021 Rozbor 4. ¢tvrtleti 2020 21



Incident

Datum: 3. 11. 2020

Typ: Cessna 560XL

Misto: pred odletem z LKPR (Praha Ruzyné)

> Pred odletem letounu Ceského dopravce z LKPR do LGSR
(Santorini) doslo k uniku paliva z levé poloviny kridla letounu.

> Druhy pilot, ktery provadel obhlidku letounu prfed odletem
zaznamenal unik paliva, ke kterému doslo behem spousténi APU.

> Po upozornéni velitel letounu APU vypnul.

= Pracovnik handlingu pfivolal letiStni hasiCsky sbor k eliminaci
cca 30 litrd uniklého paliva.

> Kontrolou byla zjiSténa chybna poloha ,X-feed” palivového
prepinacCe v poloze ,Right tank to left engine®, coz zpusobilo presun
paliva do leve nadrze a tim jeji preplnéni.

= Posadka precCerpala prebytecne palivo zpet z leve do prave nadrze.

= Nasledné letoun odletel do planované destinace.



Vazny incident

Datum: 16. 10. 2020
Typ: Piper PA-42-720 )
Misto: LSZR (St. Gallen Altenrhein - Svycarsko)

> Posadka letadla (volaci znak BOH821) Ceskeho provozovatele
provadela let IFR z RWY 28 LSZR na EPKT (Katowice). Od ATC
(TWR) obdrzela povoleni pro odlet dle SID KPT3V a stoupani do
5 000 ft AMSL. Posadka povoleni spravne potvrdila.

= Po vstupu na drahu posadka vyzadala navrat zpet na stojanku ke
kontrole. Po cca 10 min posadka znovu vyzadala spousteni pro
odlet. Od TWR obdrzela povoleni s tim, ze odletové povoleni je
stejné. Posadka povoleni potvrdila.

> Po vzletu byla pfedana na ATC Zurich, kde oznamila SID KPT1M
a dostala instrukci pokracovat na bod SITOR a stoupat do FL 80.

» V prubéhu stoupani po vzletu z LSZR posadka vybocila cca o 3 km
a 90° vlevo od traté SID a smérovala nad hornaty terén.



Vazny incident Piper PA-42-720 — pokraCovani
» Stanovisté ATC informovalo posadku, Ze pozoruje vybocCeni proti

¥ ¥ ¥

terénu a Zadalo potvrzeni, zZe leti kurzem na bod SITOR. Posadka
odpovédéla ,Direct to SITOR BOH821.

Stanoviste ATC informovalo posadku, ze leti pod MRVA, musi
udrzovat vizualni kontakt s terénem dokud nedosahne hladiny
alespon 5 500 ft AMSL a musi upravit kurz na bod SITOR.

Posadka instrukci potvrdila a upravila kurz letu na bod SITOR.
Zavaznost udalosti hodnotilo stanovisté ATC jako vazny incident.

Posadka v prubéhu Setfeni provozovatele uvedla, Ze si uvédomila
velmi vyznamné odchyleni od traté SID.



Vazny incident Piper PA-42-720 — pokraCovani
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Incident

Datum: 19. 10. 2020
Typ: BOEING 737-800
Misto: LKPR (Praha/Ruzyné)

> V prubéhu pojizdéni ze stani 28 po TWY H1 posadka zastavila na
urovni stani 24 se zadosti o kontrolu podvozku a leve poloviny kridla
s podezrenim na jejich poskozeni.

» Podle zaznamu CCTV doslo béhem pojizdéeni po TWY H1 na urovni
stani 26 a 27 k prudkému zbrzdéni letadla s patrnym vytoCenim
doprava, k Zzadnému narazu do prekazky nedoslo.

= Po vizualni prohlidce dispeCerem provozu ploch (zadné viditelné
poskozeni) letadlo pokraCovalo v pojizdéni.

- Nasledné byl odlet letadla zruSen. Posadka se s letadlem vratila na
stani 28 pote, co marshaller ohlasil nalez brzdné stopy od jednoho
kola praveho hlavniho podvozku o delce cca 1 m na urovni stani 26
a2’.



Incident BOEING 737-800 — pokraCovani
= Po kontrole letadla technikem servisni organizace letadlo odletelo.

- Podle informace provozovatele doslo béhem zbrzdéni letadla ke
zraneni Clena kabinové posadky.
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Mapa stani v misté incidentu na LKPR



Incident

Datum: 24.10. 2020
Typ: BEECH-400A
Misto: LGTS (Solufi, Recko)

= Po pristani letadla tuzemskeého provozovatele ucitila posadka béehem
pojizdeni neobvykly zapach, ktery byl patrny hlavné na levé strane
kokpitu.

= Po pfijezdu na stani a provedeni kontroly v kokpitu si posadka
vSimla, ze je ,vypadly® jisti¢ klimatizace (Aircon CB). Po dalSi
prohlidce posadka potvrdila, ze zapach koure vychazi z levého
horniho panelu jistiCu, kde je umistén i jisti€C klimatizace.

= Béhem pracovni doby posadky (od 21. 10. do 24. 10. 2020) nebyl
systém klimatizace vubec pouzivan. VSechny systémy béhem letu
fungovaly normalné. VSechny ostatni jistiCe byly ve spravnych
polohach. Bylo rozhodnuto neprovozovat letadlo, dokud nebude
zkontrolovano kvalifikovanym technikem.



Incident BEECH-400A — pokracovani

- Technik vyslany na misto udalosti zjistil vadny jistiC - Aircon CB.

- JistiC byl vyméneén a byla provedena pfislusna inspekce a funkcni test
(v souladu s technickou dokumentaci WDM Chapter: 21-61,02).
Zavada se po te jiz neprojevila a letadlo bylo uvolneno do provozu.

llustracni foto BEECH-400A
(zdroj Internet)
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Incident

Datum: 24. 10. 2020
Typ: Embraer EMB-505
Misto: EDDC (Dresden International), SRN

- Posadka letadla Ceského privatnino provozovatele provadela na
IVEDDC pripravu letadla k letu na LSZR (Sankt Gallen — Altenrhein) ve
Svycarsku.

= Béhem vnejsi prohlidky letadla druhy pilot sejmul mechanicke pojistky
(piny) z pridového podvozku a z levé hlavni podvozkové nohy. Na
pravé podvozkové noze nevidel vystrazny praporek mechanicke
pojistky, a tak se domnival, Ze prvni pilot, ktery sejmul kryty z motort
sejmul i mechanickou pojistku z praveho podvozku.

- Posadka nasledné ulozila sejmuté zaslepky, kryty a zajistovaci Cepy
(piny) na palube letadla, aniz by provedla kontrolu pocCtu sejmutych
zaslepek a pojistek.



Incident Embraer EMB-505 — pokracCovani:

> Kratce po vzletu letadla posadka zjistila, ze se nezasunula prava
podvozkova noha.

= Po vzajemné konzultaci co a kdo v ramci pripravy proved|, dospéla
posadka k zavéru, Ze v pravé hlavni podvozkové noze zustala
zasunuta pojistka (pin).

- Posadka vysunula podvozek a vyzadala povoleni pro ILS pfiblizeni
a pristani na RWY 22.

= Po pfistani se posadka domluvila s ATC o zastaveni na TWY C, kde
odstranila pojistku (pin) z praveé hlavni podvozkove nohy.

- Poté si vyzadala pojizdeni k opakovanemu vzletu k letu na LSZR. Let
probehl jiz bez zavad.

= Na domovské zakladné byla provedena kontrola pravé podvozkoveé
nohy — bez poskozeni a letadlo bylo uvolnéno do provozu.



Incident Embraer EMB-505 — pokracCovani

Embraer EMB-505 OK-PHM

(zdroj Internet) SAFETY PIN
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Umisténi pojistného pinu v hydraulickém
pracovnim valci zasouvani hlavni
podvozkove nohy.

(zdroj Technical manual for maintenance EMB-505)

Tt

= MR

C

TYPIGAL |

EMSO0ENGHSHI20026A.0GN

w
N

22.1.2021 Rozbor 4. ¢tvrtleti 2020



Vazny incident

Datum: 18. 11. 2020
Typ: Cessna 525 (CJ 2+)
Misto: FIR Praha, 18 NM jizné od VOR majaku ,VOZ*

» Letadlo zahrani¢niho provozovatele letélo po trati z EGJJ (Jersey,
Normanské ostrovy) na cilovou destinaci LKTB (Brno Tufany).

- Letadlo letélo po trati v FL 410. Béehem klesani doslo v FL 380
k poklesu tlaku v pretlakové kabiné. Posadka zaznamenala
fyziologické problémy s vyrovnavanim tlaku a rychlost zmény

kabinové vysky, ktera podle kabinového variometru dosahovala
hodnoty 5900 ft/min.

= Posadka meéla v té chvili povoleno klesani do FL 310. V 10:02 UTC
vyhlasila PAN PAN PAN a zadala nouzové klesani bez udani uvodu.

= |lhned dostala povoleni ke klesani na FL 100. BEhem klesani posadka
oznamila chybnou indikaci kabinového tlaku.



Vazny incident Cessna C 525 (CJ 2+) — pokraCovani

= S ohledem na skuteCnost, Ze v kabiné cestujicich automaticky vypadly
kyslikové masky pfi dosazeni kabinové vysky 14 800 ft, tak se
nejednalo o chybnou indikaci, ale o skuteCnou ztratu pretlaku.

» Posadka i cestujici pouZili kyslikové masky. PIC nezadal zadnou
asistenci. Letadlo bylo vektorovano pro ILS pfiblizeni RWY 27 LKTB,
kde v 10:28 UTC bez problému pfistalo.

> Béhem udalosti nedoSlo ke zranéni cestujici ani ¢lend posadky
letadla.
= Autorizovana smluvni organizace

zahajila jesté téhoz dne hledani
priciny ztraty pretlaku.

PriCinou byla Cinnost regulatoru
pretlaku mimo povolené provozni
tolerance.
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Vazny incident Cessna 525 (CJ 2+) — pokraCovani

RIDICI JEDNOTKA
PRETLAKU

PRESSLIRE

SeTCH CABIN DUIMP
LEGEMND

H AMBIENT AIR W vacuumM

B CABIN AIR [ CONTROL AIR

[ PRESSURE (23 psi)
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Incident

Datum: 23. 11. 2020
Typ: Airbus A 320-200
Misto: LKMT (Ostrava Mosnov)

» Letadlo zahraniCniho provozovatele mélo byt odtazeno do hangaru
(OCL 2). Pfi vleCeni letadla v blizkosti hangaru dostal fidi€¢ tahace
pokyn k zastaveni s tim, Ze je pretah zrusen.

» PFi otaCeni tahace s letadlem pro pretah na puvodni stani se pravy
konec kFidla (winglet) dostal do kontaktu s vraty hangéaru. Ridi¢ tento
kontakt nezaregistroval. Poskozeni zjistii nahodou az o tfi hodiny
pozdgji. Incident vSak nahlasil az nasledujici den.

- Pri Setreni udalosti bylo zjisténo, ze ridiC tahaCe nedodrzel postup
stanoveny pro vieCeni letadel, kdy ma byt zajistén doprovod u koncu
kfidel letadla a vleCeni letadel ma provadét skupina minimalne
4 pracovnikll (v&etn& Fidice tahace). Ridi¢ vleGeni provadé&l pouze
sam. Dale ridiC nedodrzel stanoveny postup pro oznameni a hlaseni
udalosti.



Incident Airbus A 320-200 — pokracCovani

Poskozeny pravy winglet po kontaktu s vraty hangaru.
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Incident

Datum: 25. 11. 2020
Typ: BEECH-400 A
Misto: LPPT (Lisabon)

» Posadka letadla tuzemského provozovatele pri odletu z LPPT
zaznamenala po spusténi motoru signalizaci ,Right Engine Low
Pressure”.

> Posadka se pokusila resetovat systém, aby se ujistila, ze nejde
o chybové varovani a dale se fidila postupy dle prirucky.

> Nasledné se béhem pojizdéni rozsvitilo ,Master Warning®. Posadka
se vratila s letadlem zpet na stojanku.

> Dne 27. 11. 2020 byl servisnim technikem provozovatele vyménén
na letadle palivo-olejovy filtr dle AMM 79-23-01. Po provedeni
motorove zkousky se zavada jiz neprojevila.



Incident

Datum: 1.12. 2020
Typ: ATR 72-200-212 A
Misto: v prubéhu letu

- Pfi charterovém letu letadla tuzemskeho provozovatele z LKKV do
EKBI (Billund) doslo ve FL 220 k popraskani levého predniho okna
v kokpitu.

- Byl proveden ,COCKPIT WINDOW CRACKED" checklist, klesani do
letové hladiny FL 100 a dokonceni letu do cilové destinace.

» V EKBI byla poskytnuta technicka asistence a provedena prohlidka
prasklého okna. Na zaklade zjisteni byl vystaven MEL a proveden
prelet prazdného letadla do LKPR.

- Letadlo bylo po pfriletu do LKPR stazeno z provozu. Techniky CSAT
byla provedena demontaz a vymena okna. Byla provedena
pretlakova kontrola tésnosti kabiny. Po provedene kontrole bylo
letadlo uvolnéno do provozu.



Incident ATR 72-200-212 A — pokraCovani

D
Popraskani levého predniho okna v kokpitu.




Prehled hlaseni ,,TCAS RA¢

Ve 4. &tvrtleti 2020 UZPLN obdrzel 1 hladeni ,TCAS RA“ Hlaseni podala
posadka zahrani¢niho provozovatele ve FIR Praha.

= Béhem dostoupavani do FL 370 posadka ohlasila TCAS RA.
= |ndikace zpuUsobila vétsi vertikalni rychlosti vuci protiprovozu ve FL 380.
» Mezi letouny nedoslo ke snizeni minima vertikalniho rozstupu.

1
1
1
Flaeo N | N
Alert threshold .
1
’ v
s “ ! -7
FL230 - : | - =
|
1
j High vertical rate '/ Low vertical rate
RA generated : No RA
- e e Projected flight path — At flight path
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Prehled laserovych utokii

Ve 4. &tvrtleti 2020 UZPLN obdrZel oznameni o 6 pfipadech utoku
laserovym paprskem. K ohrozeni bezpecCnosti letu doslo:

» 2 x v pfipadé malych letounu pfi preletu LKAA na FL 100 a FL 120,

- 2 X pfi pfiblizeni dopravnich letount zahraniénich provozovatelu na
pristani na LKMT a LKTB,

> 2 X k oslnéni pilotd vrtulnikt, z toho jednou v blizkosti prazskeé
Hostivare a jednou u brnenské Slatiny.




Strety s ptaky

V prib&hu 4. C&tvrtleti 2020 UZPLN obdrZel celkem
7/ oznameni o stretu s ptaky.

Dale doSlo k 1 stfetu letounu se zajicem
pfi vzletu na LKPR a 1 x byl ohrozen letoun pfi vzletu
nékolika srnami prebihajicimi drahu na LKMH.

2 x zaznamenaly stfet s ptakem posadky letount zahrani¢nich provozovatelu
pri pristani a 1 x pfi vzletu na LKPR.

= 2 x doslo ke stretu s ptakem u letounu Ceského provozovatele v zahranici.

> 2 x se s ptakem stretl vrtulnik, z toho jednou v blizkosti LKHK a jednou
v prubéhu pfistavani v Ostravé — Hefmanicich. V obou pfipadech doslo k malym
posSkozenim.
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<(., ych udalosti v ostatnim provozu

UZPLN

Nasledujici prehled se tyka udalosti spojenych
s provozem letadel na uzemi Ceské republiky
spadajicich do kategorii s maximalni vzletovou
hmotnosti do 5700 kg, ze kterych lze vyvodit pouceni
ke zlepSeni bezpecnosti.
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L etecka nehoda

Datum: 10. 10. 2020

Typ: Z 526 AFS -V

Misto: RWY 27R LKOL (Olomouc)

-~ Pilot provadél aerovleky kluzaku z RWY 27R LKOL.

> Pri 4. vzletu dosSlo ve fazi rozjezdu pri rychlosti cca 80 km/h
k odlehCeni hlavniho podvozku a k jeho naslednému zasunuti.

= Letoun se prosednul a pfistal na bricho.

- Pilot kluzaku provedl odpojeni od vleCného letounu a bezpecné
pristal na LKOL.

» Doslo k poSkozeni listd vrtule a k nasilnému zastaveni motoru.

> Pilot letounu nebyl zranén.



Letecka nehoda Z 526 AFS - V — pokraCovani

> Byla provedena zkouska funkcCnosti hlavniho podvozku
v prostorach hangaru provozovatele a nasledna detailni prohlidka
jednotlivych cCasti ovladani hlavniho podvozku v prostorach
opravarenské organizace.

» Jednotlivé zkousSky a kontroly zcela vylouCily technickou zavadu
jako pficinu letecké nehody.

22.1.2021 Rozbor 4. ¢tvrtleti 2020 46



Letecka nehoda

Datum: 29. 10. 2020

Typ: UL letoun SHARK

Misto: Olsany u Prostéjova

= Pilot provadeél prelet dle schvaleného letoveho planu z EPKN

,_).
,_).
,_).

(Kamien Slaski - Polsko) na LFKG (Ghisonaccia Alzitone - Francie).

Po vstupu do FIR Praha vyzadal od RLP Ostrava Radar zménu
hladiny a stoupani na FL120 z dvodu podminek IMC a namrazy.

Pilot po pokynu RLP k pfechodu na Brno Radar oznamil ,Engine
problem and speed problem® bez deklarovani stavu nouze.

Podle zdznamu RLP byl zjit&n manévr s poklesem tratové rychlosti
(GS) az na 10 kt a strmeé klesani s dosazenou maximalni tratovou
rychlosti (GS) 270 kt.

> V cca4 750 ft ALT preSel UL letoun opét do stoupani.

,_).

Pilot oznamil nespecifikovan& ,Problem® a dispeéer RLP mu nabidl
kurz letu na nejblizSi vhodné letisté LKBO (Bohunovice), vzdalené
8 NM.



Letecka nehoda UL letounu SHARK — pokracovani

,_).
,_).
,_).

,_).
,_).

Presto se pilot rozhodl pokracovat na vzdalenéjSi LKOL (Olomouc).
RLP mu okamzit& poskytl kurz letu na toto letisté.

Nasledné pilot oznamil ,Problem with the plane®, ktery opét
neupresnil.

Na dotaz RLP pilot potvrdil ,dostatek paliva na palubé.

Klesal (800 — 1000 ft/min) na pfiblizeni na LKOL tratovou rychlosti
(GS) cca 100 kt.

= Ve vzdalenosti cca 4 NM pred LKOL se rozhodl pristat na pole.
> V koneCné fazi pristavaciho manévru v malé vysce nad zemi pilot

provedl zataCku o cca 30° doprava nad osamocenym lesnim
porostem a po jeho preléetnuti s vysunutym podvozkem
a nepracujicim motorem se pokusil pristat na pole.

Pristani probehlo pravdépodobné na vétSim uhlu klesani s narazem
prave poloviny kridla do zeme a naslednym odskokem.



Letecka nehoda UL letounu SHARK — pokracovani

Yy ¥ ¥ ¥ ¥ ¥

¥

Po druhém narazu do zemé doslo k samovolné aktivaci
zachranného padakoveho systemu, ktery byl v kabiné zajisteny.

Na zachranném padakovem systemu nebyla provedena revize.
Druhym narazem do zemé byl UL letoun znicCen.

Pilot zahynul.

Pozar na misté nevznikl.

Vyskové kormidlo ani jeho fragmenty nebyly nalezeny na misté
letecké nehody ani v oblasti, kde byla pravdepodobne prekrocena
hranice rychlosti pro vznik flutteru.

Narazem nebyl aktivovan polohovy majak nehody ELT, (spinac
nebyl v poloze ARM).



Letecka nehoda UL letounu SHARK — pokracCovani

Zvyraznena trajektorie strmeého klesani s dosazenou tratovou rychlosti
270 kt v bodé (zlutém kruhu) s pfechodem do stoupani.

£ 09:13:09 FL: 4750 fi -l | O T e o by e
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Letecka nehoda UL letounu SHARK — pokracCovani
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Letecka nehoda UL letounu SHARK — pokracCovani

Chybéjici vySkove kormidlo
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Letecka nehoda

Datum: 22.10. 2020

Typ: UL letoun vlastni konstrukce 5

Misto: cca 300 m SW od prahu RWY 36 LKSU (Sumperk)

)

Pilot provadel zkousky vykonu motoru jesté nezalétnutého UL
letounu pojizdénim po draze. Po prvni zkouSce byl vykon motoru
nevyhovuijici.

Pilot upravil sani motoru a po domluvé s majitelem
UL letounu provedl dalSi zkouSku.

UL letoun se pfi druhé zkouSce vykonu motoru pohyboval po
RWY 18 takovou rychlosti, pri které doslo k jeho odpoutani a vzletu.

Pilot i pres vyraznou podelnou nestabilitu UL letounu vzlet neprerusil
a pokracoval ve stoupani. Ve vysSce cca 30 m AGL zacal UL letoun
mirne klesat.

Pilot zahajil zatacku doprava a UL letoun presel do strmého klesani.
Pri tomto manévru dosSlo ke kontaktu pravé poloviny Kkridla
s vrcholky naletovych drevin a k naslednému padu UL letounu na
zem.



Letecka nehoda UL letounu — pokracovani

= UL letoun byl narazem do prekazky a dopadem na zem znicCen.

> Pilot byl z kabiny UL letounu vyprosten kolegy z Iletisté
a s vaznym zranénim byl letecky transportovan do nemocnice.

= PriCinou letecké nehody bylo nespravné rozhodnuti pilota provest
vzlet s UL letounem neschvalenym do provozu (nemeél platnou
technickou prohlidku, nemél vystaven technicky prukaz
a nemél uzaviené zakonné pojisteni).
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Incident

Datum: 22.10. 2020

Typ: UL letoun Legend 540

Misto: RWY 21L LKKO (Kolin)

= Pilot — zZak provadel samostatné lety po okruhu dle vycvikove
Osnovy UL 3, cvicCeni 15.

~ Pfi pfistani po sedmém okruhu na RWY 21L UL letoun odskocil do
vysky cca 1,5 m.

= Po dopadu na drahu doslo k naslednému odskoku, po kterem UL
letoun narazil pridovym podvozkem do zeme a po kratkém vybehu
se zastauvil.

> PFi tvrdém pfistani doSlo ke zlomeni predni podvozkové nohy,
k deformaci vyfuku a chladiCe motoru.

> Pilot nebyl zranen.

~ PFiCinou incidentu byla Spatné opravena chyba vadného pfistani.



Incident

Datum: 6. 11. 2020

Typ: UL letoun EV-97

Misto: Prostor u Vrchlabi

= Pilot v tomto prostoru oznamil, ze pfi letu z Mladé Boleslavi do

¥

¥

Mnichova Hradisté viétl do IMC.
Nastoupal nad oblacnost.
Pristani na letistich ve Vrchlabi nebo v JiCiné nebylo mozne.

Po zapnuti odpovidaCe byl identifikovan FIC s doporucenim pristat
na letiStich v Hradci Kralové pripadné v Pardubicich.

Pilot se rozhodl pro pfistani na letisti v Pardubicich.
Dale byl let koordinovan s MAPP Pardubice.
Pilot pristal bezpecné.



Incident

Datum: 30. 12. 2020

Typ: UL letoun Bristell NG-5

Misto: uroven Rokytnice v Orlickych horach

,_).
,_).

Pilot s dalSi osobou na palube provadél rekreacni let.

PFi navratu na LKZM (Zamberk), po dosaZeni hladiny 5 000 ft MSL
doslo k silnym vibracim motoru.

Pilot prestavil vrtuli na jemny udhel, snizil vykon motoru
a pokracoval v letu kK letisti.

Nasledné doSlo k destrukci vrtule typu Kaspar KA 4/3
a k zastaveni motoru.

Pilot upravil rezim klouzani bezmotoroveho letu a provedl nouzove
pristani na RWY 13 LKZM bez dalSiho poskozeni UL letounu.

Posadka UL letounu nebyla zranena.
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Incident UL letounu Bristell NG-5 — pokracovani

> Vrtulovy list ¢. 1 byl nalezen v arealu autobusového nadrazi
v Rokytnici v Orlickych horach.

= Ke Skodam na majetku treti osoby nedoslo.

UL _I_,e_,_’g_(__)_._uiau”Bﬁsfell NG-5 po pfistani na LKZM
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Parasutisticky provoz

Ve 4. Ctvrtleti roku 2020 bylo v parasutistickém provozu
hlaseno celkem 6 udalosti:

« 2 udalosti byly hodnoceny jako parasutisticka nehoda,
« 4 udalosti byly klasifikovany jako vazny incident.

llustraéni foto
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L4 Bezpecnost v provozu bezpilotnich systému

S (UAS)

V prubéhu 4. ctvrtleti byla hlaSena 1 udalost v provozu
bezpilotnich prostfedku zpusobena lidskym faktorem
a nedosSlo pfi ni k ohrozeni bezpecCnosti ve vzdusném
prostoru ani k ohrozeni tretich osob.

Kategorie
zavaznosti

5. 11. 2020 Mutejovice Incident Pfi nataCeni rodinného domu (pro komercni
ucely) dosSlo na zahradé domu k zachyceni
vrtulky kvadrokoptéry typu DJlI Mavic 2 Pro
o strom a naslednému padu. Opticky stroj
nevykazoval zadnou vaznou zavadu, mirné se
odchyloval gimbal. K zadnému poskozeni
majetku ani zranéni osob nedoslo.
Kvadrokoptéra byla odeslana do autorizovaného
servisu, kde zjistili pfitomnost vihkosti ve stroji.

Datum Misto Popis udalosti
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£ jici s bezpeénosti ve vztahu k ATM

UZPLN

Klicové kategorie incidenti z hlediska bezpeénosti ve vztahu
k usporadani letového provozu (ATM).

Hodnoceni zavaznosti udalosti je uvedeno v souladu s primo
pouzitelnym predpisem Evropske unie, ktery pozaduje hodnoceni
udalosti metodikou RAT (Risk Analysis Tool).

| I = nepovoleny vstup na drahu,

= poruseni minim rozstupu,

22,9 7 nepovolené naruseni prostoru,

= odchylka od prislusnych
publikovanych postupt ATM.
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| Nepovoleny vstup na drahu (Runway Incursion)

Ve 4. Ctvrtleti 2020 byla oznamena 1 udalost naruseni drahy
v pouziti od ceskéeho provozovatele v zahranici.

Kategorie
zavaznosti ve
vztahu k
ATM

4.10. 2020 TWR Significant Letadlo Ceského provozovatele pfi pojizdéni ke vzletu z RWY23
LIRG Incident prejelo vyCkavaci misto na TWY H.

~ Poru$eni minim rozstupu

Ve 4. Ctvrtleti 2020 nebyla hlasena zadna udalost v kategorii
Poruseni minim rozstupu.
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" Nepovolené narudeni prostoru

V této kategorii bylo ve 4. Ctvrtleti 2020 hlaseno celkem
10 udalosti.

Z analyzy udalosti vyplyva, Ze:
> 4 x dosSlo k naruseni MCTR / MTMA a prostoru
vyhlaenych pro &innost ACR,

> 4 x doslo k naruseni CTR / TMA,

» 2 x doslo k naruseni zakazaného prostoru,

- piloti letadel s MTOM do 2250 kg zpusobili 6 udalosti,
- zadna udalost nebyla zpusobena chybou ATCo.
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22.1.2021

Udalosti specifické pro ATM
Ve 4. Ctvrtleti 2020 bylo hlaseno celkem 7 udalosti.

Z hlediska zavaznosti (dle RAT) byly 2 udalosti hodnoceny
jako ,Vyznamny incident”, ostatni udalosti jako ,,Bez vlivu
na bezpecnost".

Rozbor 4. ¢tvrtleti 2020
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‘(’mm ecke nehody a vazné incidenty

Ve 4. &tvrtleti 2020 UZPLN obdrzel celkem 7 oznameni o letecké
nehodé a 2 oznameni vazného incidentu v souvislosti s tim, Ze Ceska
republika je Statem zapisu letadla do rejstfiku nebo Statem
provozovatele, Statem projekce nebo Statem vyroby.
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Zahranicni letecké nehody

0.2020 Holandsko ACCID TL-3000 Sirius
18.10.2020 USA ACCID Bristell NG5
21.10. 2020 Spojené Kralovstvi  ACCID Discus CS
31.10.2020 Némecko ACCID Balon BB34
15.11.2020 USA ACCID Zlin Savage Cub-S
21.11. 2020 Némecko ACCID FM250 Vampire Il
17.12.2020 Chile ACCID Bristell NG5

Zahranicni vazneé incidenty

16. 10. 2020 Svycarsko INCID PA42-720
20.11. 2020 Australie INCID TL-2000 Sting
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‘(’i achost v roce 2020

Rozbor provozni bezpecnosti
v roce 2020
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Uvod k pirehledu tudajii o provozni bezpeénosti

Udaje vyplyvaji zejména ze:

- zaveéru Setfeni leteckych
nehod a vaznych
incidentu,

> vysledkd analyzy udalosti == =%
hlaSenych v  souladu E&S* ..,
s nafizenim Evropského |
parlamentu a Rady (EU)
¢. 376/2014.
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Nasledujici prehled za rok 2020 zahrnuje vybrané ukazatele
tykajici se:

celkového poctu udalosti hlasenych v ramci systému povinneho
hlaseni a dobrovolného systému hlaseni,

leteckych nehod na Gzemi Ceské republiky a po&tu zahynulych
0Sob,

vaznych incidentu,
ostatnich  udalosti souvisejicich s provozem letadla,
technickymi podminkami, udrzbou a opravou letadla,

informaci o skutecném nebo potencialnim nebezpedi
pri poskytovani letovych provoznich sluzeb.

Vzhledem k postupnému pfijimani vysledkd analyz udalosti jsou udaje
za rok 2020 aktualni ke dni 15. 1. 2021.



Celkové poéty udalosti, které byly oznameny UZPLN

Pocet udalosti oznamenych v roce 2020 predstavuje meziro€ni
pokles o 30,9% oproti roku 2019.
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Celkové pocéty oznamenych udalosti
v jednotlivych ¢Etvrtletich roku 2020
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Pocet oznamenych udalosti

W 1. ¢tvrtleti m 2. Ctvrtleti m 3. Ctvrtleti m 4. Ctvrtleti

Rozdéleni pocCtu 802 udalosti odpovida vyvoji provozu v jednotlivych Ctvrtletich
ve FIR Praha a intenzité provozu v rekreaCnim a sportovnim |étani.
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Srovnani poétti oznamenych udalosti UZPLN
na uzemi Ceské republiky a v zahranici
v jednotlivych cCtvrtletich 2020
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1. Ctvrtleti 2. Ctvrtleti 3. Ctvrtleti 4. Ctvrtleti

m Celkovy poclet udalosti na uzemi CR Celkovy pocet udalosti v zahranici

V roce 2020 byl mezironé nejvetsi pokles (o0 49,8%) v poCtu udalosti na uzemi
Ceskeé republiky ve 2. Ctvrtleti.
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Celkové poéty oznamenych udalosti

v jednotlivych mésicich roku 2020

VI.

VII.

VIII.

XI.

XIl.

Pocet hlaseni udalosti

54

66

45

43

52

64

127

119

104

56

45

27
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€ dy na Gzemi Ceské republiky

Vybrané ukazatele tykajici se leteckych nehod
na izemi Ceské republiky v roce 2020

e TR
iy
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Pocet leteckych nehod, které se staly na
uzemi Ceskeé republiky v roce 2020
a porovnani s rokem 2019

31

35
30
25
20
15

10

1. ¢tvrtleti 2. Ctvrtleti 3. Ctvrtleti 4. Ctvrtleti

2019 = 2020
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Pocet leteckych nehod
na uzemi Ceskeé republiky
v jednotlivych meésicich roku 2020
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Poéet leteckych nehod na izemi Ceské republiky
dle kategorii letadel zapsanych v leteckém rejstriku
v roce 2020 a porovnani s rokem 2019

12 12 11 12
11
10
10
8
6
4
5 0 0 2 1 2
0 0 e ()-
Letouny s < anny
MTOI\\//I Letouny's - Letouny s Vrtulniky .
ads700  TOM - MTOM do Kluzaky  motorove Balény N
k 2251 - 2250 kg kluza'ky BeZpI|Otn|
g 5700 kg letadla
2019 m 2020
22.1. 2021
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Letecké nehody letadel s maximalni vzletovou hmotnosti nad 2250 kg
na tzemi CR v obdobi 2010 - 2020
Vyvoj celkového poctu pohybti ve FIR Praha')

Pocet Podet
pohybl nehod
1 000 000 8

900 000 i
/// g
800 000 I Pocet fatalnich
. leteckych nehod
letadel s MTOM nad
700 000 7¢0

2 250 kg
- 4
600 000 3 [ Pocet leteckych
— o -3 nehod letadel s
I Pokles o cca 58% MTOM nad 2 250 kg
\ 2
400 000 L 11 1 ) =4—Pocet pohybl ve
vzdusném prostoru
0 0 00 00 00 00O 0 00 00 00 Ceské republiky
300 000 T T T T T T T T T T O

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Poznamka 1): Vyvoj poc¢tu pohybtl nezahrnuje nefizené lety letadel v ramci sportovniho a rekrea¢niho létani.
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Letecké nehody sportovnich létajicich zarizeni

na Uzemi Ceské republiky dle druhu SLZ v roce 2020

a porovnani s rokem 2019

25 24

22
20
15 14
10

5
> 3 4 3
1 l I 1 11

0 00 O- 0 0 —

ULL ULK ULH ULV PK MPK ZK MZK

22.1.2021

2019 m 2020
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Letecké nehody na uzemi Ceské republiky
a oznamené zahranicni letecké nehody

2020
35 31
30 76
25
20

20
15
10 6 7

5 - 4 3 .

O ___ .. -

1. Ctvrtleti 2. Ctvrtleti 3. Ctvrtleti 4. Ctvrtleti

B Celkovy pocet leteckych nehod na uzemi CR

Notifikace leteckych nehod ze zahranici

Poznamka: Pocet notifikovanych leteckych nehod v zahraniCi predstavuje
37,7% ze vSech hlasenych leteckych nehod v roce 2020.
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15

10

Prehled o zpusobu Setreni leteckych nehod
na uzemi Ceskeé republiky v roce 2020

17
y
J ; =
1. ¢tvrtleti 2. Ctvrtleti 3. Ctvrtleti 4. Ctvrtleti
® Komise UZPLN  ® Inspektor UZPLN Povéfené organizace

Poznamka: Predmeétem Setfeni komisemi nebo jednotlivymi inspektory
UZPLN bylo celkem 33 leteckych nehod, z toho 4 se smrtelnym zrané&nim.

22.1.2021
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Kategorie udalosti

Kazdé letecké nehode je prifazena kategorie podle standardni
taxonomie faktort udalosti zpracované CICTT (Common Taxonomy
Team). Kategorie umoznuji analyzovat data a napomahaji identifikovat
konkrétni oblasti rizika z hlediska bezpecnosti.

) aal Aviation sa-"e.ﬂ,

sy W
m
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~77

i
%
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Nejcastejsi kategorie leteckych nehod na uzemi
Ceskeé republiky

6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

o
[EY
N
w
SN
(O}

ARC

LOC-I: Loss of control — inflight
o —

LOLI
LOLI: Loss of lifting conditions en-route

SCF-PP
I scr-re: powerplant failure or malfunction

SCF-NP
SCF-NP: System/component failure or malfunction

@ Pocet fatalnich leteckych nehod @Pocet leteckych nehod

Poznamka: Celkovy pocet udalosti nemusi souhlasit se souctem vyskytu jednotlivych kategorii
z divodu mozného zafazeni jedné udalosti do vice kategorii.

22.1.2021 Rozbor provozni bezpecnosti v roce 2020 83




Piehled vSech leteckych nehod v CR podle kategorii

0 1 2 B 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
ADRM ADRM: Aerodrome
AMAN [ AMAN: Abrupt maneuvre
ARC q
ATM ARC: Abnormal runway contact
BIRD
CABIN S )
CFIT mmmmmmme CFIT: Controlled flight into or toward terrain
IS\ISCL CTOL: Collision with obstacle(s), during take-off or landing
EXTL
F-NI F-POST: Fire/Smoke (post impact)
F-POST [ . c|.Fuel Related
FUEL ) . Fuel Relate
GCOL GCOL: Ground Collision
GTOW GTOW: Glider towing related events
L I,_I\CL.lE. [ W LALT: Low altitude operations
LOC-G m— LOC-G: Loss of control - ground LOC-I: Loss of control - inflight
L O C- ||
LOLI
kﬂﬂélg LOLI: Loss of lifting conditions en-route
NAV
OTHR s OTHR: Other
RAMP
RE IS RE: Runway excursion
SCF NRF! SCF-NP: System/component failure or malfunction
S ]
SCFS_EE I ————  5CF-PP: Powerplant failure or malfunction
TURB
uiMC
UNK eeesesssss UNK:Unknown or undetermined
USOS meSSssssss® |jsOs: Undershoot/overshoot
WILD
WSTRW e WSTRW: Windshear or thunderstorm
@ Pocet fatalnich leteckych nehod @Pocet leteckych nehod
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Vyvoj poctu leteckych nehod v ramci provozu letadel s MTOM
do 2250 kg a parasutistickych nehod na uzemi CR

Porovnani obdobi péti let (2016 — 2020)

= LN letadel (letouny,
vrtulniky, kluzaky a
balény)

® LN sportovnich
|étajicich zarizeni

m Parasutistické
nehody

® LN bezpilotnich
prostfedku

2016 2017 2018 2019 2020
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Vyvoj poctu osob, které zahynuly pri leteckych nehodach
a parasutistickych nehodach se smrtelnymi nasledky
na uzemi CR
Porovnani obdobi péti let (2016 — 2020)
14 -

12 -

Pri LN letadel (Letouny,
vrtulniky, kluzaky a balény)

® Pfi LN sportovnich
|étajicich zarizeni

12
9
6
4 4 4
S 3 3 : .
Pri parasSutistickych
2 2 z
2 nehodach
1 1 I 1 1 1
O [ [ [ [ |

2016 2017 2018 2019 2020
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Souhrnny prehled leteckych nehod se smrtelnym zranénim
na uzemi Ceskeé republiky v roce 2020

® Letouny do 2250 kg

ULL
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Letecké nehody se smrtelnym zranénim v provozu letounu

24. 4. Bristell NG5 Svatobofice Pilot s instruktorem na palubé provadél ,kontrolni
2020 (LKKY) let pfed Iétanim s cestujicimi® zaméfeny na nacvik
nouzovych postupl v souladu s provozni smeérnici
Aeroklubu Kyjov.
Posadka po vzletu proti vétru (smér 270°/rychlost
10 az 15 kt) z pojizdéci drahy stoupala nad letistém
do vysky 1 800 ft ALT.
4 Ve 4 okruhoveé zatacce RWY 33 provedl instruktor
~ vypnuti motoru a pilot po Upravé rozpo&tu skluzem
pristal s UL letounem do prvni tretiny RWY 33.
V pribéhu vybéhu posadka spustila motor,
s nastavila klapky na vzlet a po odpoutani plynule
~ stoupala kurzem drahy.
Ve vySce cca 20 m AGL doslo v levém naklonu
k padu UL letounu.
Letoun zni€en dopadem a pozarem. Pilot
a instruktor zahynuli.
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w“

4.9. Z526 AFS Bukovno

2020

22.1.2021

(LKMB)

Pilot pfijel na LKMB za ucelem provedeni kondicniho
letu po delSi prestavce v létani na typu.

Pfi zapuj¢eni letadla pilot oznamil VLP umysl provést
3 lety po okruhu nad letistém.

Pilot provedl vzlet z RWY 34 LKMB a pokracoval
v letu primo k obci Bukovno. Po priletu nad obec
proved| zatacku o 180° a v nizkém pruletu pokracoval
v letu malou rychlosti nad stfedem obce ve sméru ze
zapadu na vychod.

Na vychodnim okraji obce ,zamaval kridlem® nejdrive
pravym a nasledné levym naklonem. Pfi tomto
manévru doslo ke ztraté rychlosti a k padu letounu do

zahrady rodinného domu na vychodnim okraji obce.

W\ Letoun dopadl na plocho pod malym uhlem za rodinny

ddm do nadzemniho bazénu.

Pilot v troskach letounu zahynul. Letoun byl zniCen.
Jedna osoba na zemi utrpéla lehké zranéni a doslo ke
Skodam na majetku treti osoby.
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Letecka nehoda se smrtelnym zranénim v provozu SLZ

5.9. ULletoun 1,2kmE Pilot s dalSi osobou provedl vzlet z LKPM za ucelem
2020 TECNAM LKRY rekreaCniho letu. Po mezipfistani na plose SLZ
PO2-E LKBURA pokracovali v letu na LKPM po planované trati
letu prfes vychodni okraj Plzné a Rozmital pod
TremSinem. Po minuti hradu Kfivoklat na ALT 2 500 ft
pilot zaznamenal narUstajici rozdil v indikaci mnozstvi
paliva v levé a pravé nadrzi (levy palivomér: 2/3, pravy
palivomér: Cervena ryska). Pilot proved| pravou zatacku
o 360° pro srovnani hladin paliva.
Protoze se situace nezlepsila, pilot zapnul elektricke
palivové Cerpadlo, zaviel palivovy kohout pravé
palivové nadrze a pokracoval v letu pfimo na LKRY.
Nasledné zacCal motor ztracet vykon a nereagoval na
pohyb plynové paky.
Pilot se rozhodnul provést nouzové pfistani do terénu.
Béhem priblizeni na plochu se motor zastavil. Letoun
se po velmi kratkém vybéhu na Cerstvé podmitnutém
poli pfevratil na zada. Cestujici byl letecky dopraven do
nemocnice, kde 4. den po nehodé zemrel.
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Letecka nehoda se smrtelnym zranénim v provozu SLZ

29.10. UL letoun Olsanyu Pilot provadél prelet dle FPL z EPKN na LFKG. Po

2020 SHARK  Prostgjova vstupu do FIR Praha vyZadal od RLP zménu hladiny
a stoupani na FL120 z ddvodu podminek IMC
a namrazy. Po pokynu RLP k pfechodu na Brno Radar
oznamil ,Engine problem and speed problem®, bez
deklarovani stavu nouze. Byl zaznamenan manévr
s poklesem tratové rychlosti az na 10 kt a strmé
klesani s dosazenou maximalni tratovou rychlosti 270
kt. Na vySce cca 4 750 ft ALT preSel UL letoun opét do
stoupani. Pilot oznamil nespecifikované ,Problem®
a RLP mu nabidl kurz letu na nejblizsi vhodné letisté
LKBO, vzdalené 8 NM. Presto se pilot rozhodl
pokradovat na vzdalen&jsi LKOL. RLP mu okamzité
poskytl kurz letu na toto letiSté. Nasledné pilot oznamil
,Problem with the plane®, ktery opét neupfesnil. Klesal
(800 — 1000 ft/min) na pfiblizeni na LKOL tratovou
rychlosti cca 100 kt. Ve vzdalenosti cca 4 NM pred
LKOL se rozhodl pfistat na pole s nepracujicim
motorem. Pfi narazu do zemé pilot zahynul.
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Parasutisticka nehoda se smrtelnym zranénim

13.6. Letisté Parasutista ,A" provadél seskok z vysky 2 200 m nad zemi
2020 Horovice z letounu An-2. Po vyskoku z letounu udrzoval ve volném padu
stabilizovanou polohu do vysky cca 1 100 m nad zemi.

UvoliovaC pro aktivaci hlavniho padaku se mu pravdépodobné
nepodarilo nahmatnout ve vySce 1 100 m nad zemi (jako
u predeslych seskokul), protoze hlavni padak aktivoval az ve vySce
530 m a v nestabilizované poloze. Padak ihned po otevieni preSel
do levé ostré spiraly. Po vice jak 10 otoCkach paraSutista narazil do
zemé u polni cesty. Vrchlik hlavniho padaku zustal rozprostfen ve
veétvich vzrostlych kfovin. NedoSlo k poskozeni padakoveho
kompletu.

i* Parasutista svym zrané&nim na misté nehody podiehl.
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*(*ﬁZPLN v provozu civilnich letadel

Rozdéleni vSech oznamenych incidentu
v roce 2020 podle hmotnostni kategorie letadla

0 2%
15% \ \‘

58%  m0-2250 kg

2251 - 5700 kg
‘ = 5701 - 27000 kg
& 27001 - 272000 kg

Nad 272000 kg

17%

B Nezndmé letadlo
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Procentni podil vSech oznamenych incidentu podle
kategorie letadla v roce 2020

1% 2%

12%
0%

&

q

74%

® Letouny ® Vrtulniky
m Kluzaky Balony

SLZ m Bezpilotni prostredky
® Neznamé
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NejcastéjSi kategorie incidentu v roce 2020
10 20 30 40 50 60 70 80

o

NAV
NAV: Navigation error

MAC
_ MAC: Airprox/ ACAS alert/ loss of separation/ near midair collisions
=
SCF-NP: System/component failure or malfunction (non powerplant)
SCF-PP
_ SCF-PP: Powerplant failure or malfunction
SEC
D sccsceurity relaten
14 z celkovych 21 udalosti v kategorii SEC tvori Gtoky laserovym paprskem
OTHR
B ok other

B Pocet incidentl
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Prehled poctu incidentu podle kategorii udalosti
v roce 2020

0 10 20 30 40 50 60

ADRM m—— 7
AMAN ¢

ARC m——— 11
AT e—— 1]

BIRD  m—— 10
CABIN s )

CFIT wm 1
CTOL mm 3
EVAC 0o

EXTL 0

F-NI s 3
F-POST o
FUEL s 3
GCOL m—— G
GTOW  m )

ICE mm 1

LALT s 3
LOC-G s 5
LOC-| o

LOLl e 3
MAC o—— 1 5
MED oo )

N AV o ——— 63
OTHR m———— 1 8
RAMP  m— 7

RE m— g

Rl e— 4
S N P o —— (]
SCF-PP  m——— 15,

SEC  m———— )]
TURB mm 1
UMC s 4

UNK m D
usdésS o
WILD mm )

WSTRW  —— g

B Pocet incidentl

70
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Hodnoceni rizik

UZPLN provadi na zakladé analyzy incidentd hodnoceni rizik
spojenych s provozem letadel implementaci spoleCné evropské
klasifikace rizik (ERCS). Nasledujici grafy obsahuji incidenty a vazné
incidenty rozdélené do dvou skupin (do a nad 5 700 kg).

Za zminku v kategorii do 5 700 kg stoji stale vysoky pocCet udalosti typu
navigacni chyba a vzrust poCtu a zavaznosti udalosti typu mozné
srazky za letu.

Hmotnostni kategorie 0 - 5 700 kg

45

10 ll --- l

2 1 [

0 - - o o o [ ) - - - -" [
S F S LEE S OH SREFSENN L EF RIS L QL L

F T Ty TN FITIFE CF TN O S R NGy

AN A\

M vysoka Uroven stredni irovert M nizkd Uroven
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Hodnoceni rizik

Hmotnostni kategorie 5 701 kg a vice

12

10

(o)}

&)

Q U X O 3\ @ R Q N Q < ¥ Q "2 JD o
S N9 S F S & N e &S F & S >
& S ¢ 5
F & & IS D S e G * & & S SN
R < & e <
r'q,o\\ i
RS
M vysoka Uroven stfedni Uroven M nizka droven
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Hodnoceni rizik — pouzité zkratky dle CAST/ICAO
Common Taxonomy Team

ADRM: Aerodrome
ARC: Abnormal runway contact
ATM/CNS

BIRD: Birdstrike

F-NI: Fire/smoke (non-impact)

FUEL: Fuel related

GCOL: Ground Collision

GTOW: Glider towing related events

ICE: Icing

LALT: Low altitude operations

LOC-G: Loss of control — ground

LOC-I: Loss of control — inflight

LOLI: Loss of lifting conditions en-route

MAC: Airprox/ ACAS alert/ loss of separation/ (near) midair collisions
NAV: Navigation error

OTHR: Other

RAMP: Ground Handling

RE: Runway excursion

RI: Runway incursion - vehicle, aircraft or person

SCF-NP: System/component failure or malfunction [non-powerplant]

SCF-PP: powerplant failure or malfunction
SEC: Security related

UIMC: Unintended flightin IMC

WILD: Collision Wildlife

WSTRW: Windshear or thunderstorm

Letisté
Neobvykly kontakt se vzletovou/pfistavaci drahou

Pfipady souvisejici s usporadanim letového provozu nebo s otazkami
sluzeb v oblasti komunikace, navigace ¢i dohledu

Srazka / hrozici srazka s ptakem/ptaky
Pozar/dym nezpusobeny narazem

Udalosti souvisejici s palivem

Pozemni kolize

Udalosti souvisejici s viekem kluzaki
Namraza

Cinnosti v malé vysce

Ztrata fizeni — na zemi

Ztrata fizeni — za letu

Ztrata vzestupnych proudl na trati
Airprox/TCAS (systém varovani a zabranéni srazce)/poruseni rozestupu
Chyba v navigaci

Jiné

Udalosti spojené s obsluhou letadla na zemi
Neumysiné vyjeti ze vzletové/pristavaci drahy

Nepovoleny vstup na vzletovou/pfistavaci drahu vozidlem, letadlem d&i
osobou

Selhani nebo zavada na systému/soucasti (nesouvisi s
pohonnou soustavou)

Selhani nebo zavada na systému/soucasti (pohonna soustava)
Udalosti souvisejici s bezpecnosti — ochranou pfed protipravnimi Ciny
Nezamysleny let v meteorologickych podminkach pro let podle pfistroj
Srazka / hrozici srazka se zvéfi

Udalosti souvisejici se stfihem vétru nebo bourkou
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‘(’i ci s bezpecnosti ve vztahu k ATM

V roce 2020 ve FIR Praha nebyla zaznamenana zadna
letecka nehoda souvisejici s poskytovanim letovych
navigacnich sluzeb nebo s ¢éinnosti technickych systému
pro podporu poskytovanych sluzeb (ATM specific).
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Udalosti souvisejici s bezpecnosti ve vztahu
k ATM/ANS hlasené UZPLN v roce 2020

M Vazny incident m Velky incident ® Vyznamny incident

25
e )

) 0O ) 0
U |9 |9 \9

) 0
U U

1. Ctvrtleti 2. Ctvrtleti 3. Ctvrtleti 4. Ctvrtleti

Poznamka: Hodnoceni zavaznosti udalosti je uvedeno v souladu s pfimo pouzitelnym predpisem
Evropské unie, ktery poZaduje hodnoceni udalosti metodikou RAT (Risk Analysis Tool).
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Klicové kategorie udalosti z hlediska bezpecnosti
ve vztahu k ATM/ANS v roce 2020

B Poruseni minima rozstupu
® Neopravnéné naruseni drahy

B Neopravnéné naruseni vzdusného prostoru

31

21

2 3
1. Ctvrtleti 2. Ctvrtleti 3. Ctvrtleti 4. Ctvrtleti
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Prehled obdrzenych hlaseni ,,TCAS*
v roce 2020

UZPLN obdrzel 5 hlageni ,TCAS RA“a 1 hlageni ,TCAS TA“
z toho:

» 3 x od posadek zahrani€nich provozovatell
ve FIR Praha.

= 3 x od posadky Ceského
provozovatele v zahranicCi
(Setfi prislusné instituce).

J3INM=-403 2 UMM =255

Time criterion (300 k2 chosure rate) 20 NM
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Ohrozeni letadel utoky laserovym zarizenim
v roce 2020

UZPLN obdrzel celkem 14 hlaseni ohroZeni bezpeénosti letového
provozu laserem, zejmena naruSenim ochranného pasma se zakazem
laserovych zarizeni.

Zavaznost hlasenych ohroZeni laserem ma v prubéhu poslednich let
tendenci zUstavat na urovni miry rizika jako incident.

10 atoku laserovym paprskem
bylo zaznamenano v kategorii
letadel s MTOM nad 5700 kg.

2 x doslo k ohrozeni malych
letount s MTOM do 5700 kg.

2 x byli oslnéni piloti vrtulniku.
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Hlavni udaje tykajici se udalosti souvisejicich se strety
letadel s ptaky v roce 2020

UZPLN obdrzel celkem 100 hlaseni
udalosti spadajicich do kategorie stretu
s ptaky, pfipadné zveri.

PocCty téchto udalosti v roce 2020 maji
oproti minulému roku klesajici uroven.
Bylo hlaseno celkem:

= 82 stfetu v provozu letadel s MTOM
nad 5700 kg, 162

= 4 strety v provozu letadel s MTOM
2250 — 5700 kg,

= 14 stfetd v provozu letadel s MTOM
do 2250 kg.

2016
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<(*U7PLN Ky provoz

Hlavni udaje tykajici se udalosti souvisejicich s bezpecnosti
v parasutistickém provozu v roce 2020

V roce 2020 bylo UZPLN ozndmeno celkem 86 udalosti
v parasutistickém provozu.

= 12 udalosti bylo hodnoceno jako
parasutistické nehody.

= 1 paraSutisticka nehoda byla se
smrtelnymi nasledky pro

i‘ parasutistu.
= Dalsich 74 udalosti bylo

= | W | hodnoceno jako vazny incident.
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Vazné incidenty v parasutistickém provozu

Z hlediska druhu parasutistického provozu byly vazneé
incidenty hlaseny:

" 66 X pri seskoku parasutisty,
= 8 x pri tandemovéem seskoku.
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£— i letadla

UZPLN

SN Bezpecnost v provozu bezpilotnich systému (UAS)

Pocty hlasenych udalosti v provozu bezpilotnich
systému za obdobi 2016 — 2020
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Provoz bezpilotnich systému v Evropé
Zmeny v oblasti legislativy

% Poéinaje dnem od 31. prosince 2020 je v Ceské republice pouzito
provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/947 ze dne 24. kvétna 2019
o pravidlech a postupech pro provoz bezpilotnich letadel.

= V praxi tak zacinaji platit nova pravidla regulujici provoz bezpilotnich
letadel, neboli drond. Tato nova pravidla se tykaji vSech typu
tzv. dronu, véetné leteckych modelu. Pojem dron tak ziskava diky
novym pravidlim obecné&jSi vyznam a zahrnuje nové vSechna letadla
bez pilota.

> Noveé se zavadi 3 kategorie provozu: otevrena, specificka
a certifikovana.
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P Provoz bezpilotnich systému v Evropé
E Zmeny v oblasti legislativy - pokracovani

2> Nejzasadnéjsi zmenou je povinnost registrace. Neregistruje se dron,
ale jeho provozovatel. Pro provozovatele mladsiho 18 let provede
registraci jeho jménem zakonny zastupce.

" Registraci je mozné provadét na webovych strankach Ufadu pro
civilni letectvi https://dron.caa.cz/

~» Registraci nepodléhaji bezpilotni letadla (drony) pokud je jejich
hmotnost mensi nez 250 g a pfitom:

1. nemaji kameru nebo jiny senzor schopny jakkoli zachycovat osobni
udaje,

2. jedna se o hracCku (tou se rozumi dron, ktery je jiz predem vyvinuty
jako zarizeni urCené k hrani pro déti do 14 let, je identifikovan
zakladnim oznaCenim CE a je na ném uvedeno, Ze odpovida
smernici C. 2009/48/ES).
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Provoz bezpilotnich systému v Evropé
F; Zmeny v oblasti legislativy - pokracovani

» VSichni piloti dronu, vyjma pilotd dront s oznacenim tfidy CO, musi
také absolvovat povinny vycvik a slozit online zkousku teoretickych
znalosti.

- Registraci také podléehaji leteCti modelari. Regulacni ramec vSak
obsahuje docasnou vyjimku, kdy za Cd¢leny existujicich klubu
a sdruzeni leteckych modelait (v CR se jedna o spolky), ve kterych
bezpeCneé probihal provoz dle stavajicich vnitrostatnich pravidel
a dale za urgitych podminek muaze registraci v registru UCL centralné
proveést klub nebo sdruzeni.

» Samotné provozovani dronl, konkrétni pozZadavky pro jednotlivé
kategorie a podkategorie provozu uvadi prislusna narizeni EU (napr.
narizeni Komise (EU) €. 2019/947) a vykladove materialy.
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- e Provoz bezpilotnich systému v Evropé
E Zmeny v oblasti legislativy - pokracovani

Obecné lze fici, ze dulezité je létat bezpecné, a to do vySky maximalné
120 metru nad zemi, mit neustaly prehled o aktualni poloze dronu
a situaci v okoli a dbat na bezpecCi nejen vlastni, ale i ostatnich osob
a majetku na zemi. Nezapominat také na omezeni nebo zakaz léetani
v blizkosti letist, v ochrannych pasmech a jinych definovanych
prostorech (publikovany pro verejnost formou verejné vyhlasky vydané
Utadem pro civilni letectvi dne 30. 12. 2020). Povinnosti je pak vzdy dat
prednost a vyhnout se pilotovanému leteckému provozu.
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Organizace porad k bezpeénosti letu

Porady k rozboru bezpeénosti lett UZPLN pfedpoklada organizovat
v nasledujicich terminech:

22. 4. 2021 VZLU - Rozbor leteckych nehod a incidentti za 1. &tvrtleti
22.7.2021 VZLU - Rozbor leteckych nehod a incident(i za 2. &tvrtleti
21.10. 2021 VZLU - Rozbor leteckych nehod a incidentti za 3. &tvrtleti
20. 1. 2022 Dum armady Praha, Vitézné nameésti 4 - Rozbor leteckych

nehod a incidentu za 4. ¢tvrtleti 2021 a za rok 2021

UskuteCneni porad bude zaviset na epidemicke situaci v souvislosti
s vyskytem koronaviru SARS-CoV-2 a prijatych opatfenich,
vyhlasenych pro CR.

ZacCatek porad je planovan v 9:30 hod.
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