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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez uréovani viny €i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatk ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporucéeni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pFic¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemlze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Nad urovni zemského povrchu

Aeroklub

Nadmorska vyska

Nad stfedni hladinou mofe

LetiStni provozni zéna

Oblaéno, az skoro zataZzeno

Dohlednost, oblaCnost a stav pocasi jsou lepSi, nez stanovené
podminky nebo hodnoty

Rizeny okrsek

Cesky hydrometeorologicky ustav

Levy

Letecka amatérska asociace

Verejné vnitrostatni letisté / Neverejné mezinarodni letisté pro provoz
VFR den

Vojensky Fizeny okrsek

Pravidelna letiStni zprava (v meteorologickém kodu)

Zadny

Severovychod

Bez vyznacné oblacnosti

Zatazeno

Policie Ceské republiky

Dést

Draha

Polojasno

Stfedoevropsky letni ¢as

Prakaz pilota kluzaku

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry (Q ve zpravé METAR)

Ultralehky

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod
Proménlivy

Pravidla pro let za viditelnosti

Ukazatel sméru vétru

Ve zpravé METAR - pasmovy ¢as ZULU, odpovida ¢asu UTC

Stopa (jednotka délky)
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A) Uvod

Maijitel / provozovatel: pravnicka osoba

Vyrobce letadla: BRM Aero s.r.o. Kunovice

Typ letadla: Bristell ELSA

Poznavaci znacka: OK-WAR 18

Misto udalosti: cca 150 m pfed THR RWY 05L LKLT

Datum a &as udalosti: 10. 6. 2020, 09:52 SELC, 07:52 UTC

B) Informacni prehled

Dne 10. 6. 2020 UZPLN obdrzel oznameni od provozovatele LKLT o letecké nehodé vyse
uvedeného letadla. Pfi nacviku pfistani se zastavenym motorem doslo k tvrdému dosednuti
letadla cca 150 m pfed prahem RWY 05L LKLT. Instruktor a Zakyné nebyli zranéni.
Na letadle bylo zjiSténo posSkozeni pravé Casti podvozku a jeho uchyceni.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Ing. Josef Prochazka
Ing. Lada Ouhrabkova
Zdené&k Doubek, inspektor provozu LAA CR

Zavérec€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 7. zari. 2020

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1 Faktické informace

2 Rozbory

3 Zaveéry

4 Bezpecnostni doporuceni
5 Prilohy
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1 Faktické informace

Pro popis letecké nehody a souvisejicich okolnosti byly vyuzity vypovédi pilota / instruktora,
(dale jen ,instruktor®), pilotky / zakyné, (dale jen ,zakyné&®) a jejich zaznamy traté letu
na mapé. Dale byla vyuzita graficka znazornéni sluzby Trexee pro monitoring malych
letadel pomoci GPS, zaznamy kamerového systému na LKLT a vypovéd dispecCera

Stanovisté poskytovani informaci znamému provozu Letriany.

1.1 Prubéh letu

1.1.1 Situace pfedchazejici kritickému letu

Instruktor proved! predletovou pfipravu k nacviku pilotaze feseni mimoradnych pfipadu
za letu podle Vycvikové osnovy pilota ultralehkého letounu UL 3, vydané LAA CR, nacvik
nouzového pfistani s vypnutym motorem dle cvicCeni 9.

Posadka po vzletu zLKLT odletéla do prostoru severovychodné od MCTR LKKB,
kde provedla na byvalé ploSe pro leteckou chemickou €innost 6 pfistani a vzletl podle
cviCeni 5 UL 3, pfistani a jeden vzlet podle cvi¢eni 6 UL 3 skluz, zabrana padu.

1.1.2  Kriticky let

Posadka po provedeni cviCeni 5 a 6 UL 3 na uvedené ploSe z ni odstartovala na navrat
na LKLT k provedeni cviCeni 9 UL 3. Zafazeni na LKLT provedla do druhé zatacky levého
okruhu RWY 05.

1.1.3 Kiriticky let, doslovna vypovéd instruktora

sNacvik byl zahajen v prostoru nad OC GLOBUS v 1900 ft. Zastaveni motoru bylo
provedeno zavfenim palivového kohoutu a pfidanim pfipusti. Pokracovali po okruhu
rychlosti 160—180 km-hod-". Zabranili samovolnému stoupani letadla a pokracovali na OC
Letriany, kde doSel benzin ve vySce 1700-1800 ft. Vypnuli magneta. Do Ctvrté zatacky
pokradovali rychlosti cca 150 km-hod-, kterou sniZili na 120130 km-hod-!. Ctvrta zatacka
byla zahajena pozdé a daleko. V prabéhu toceni Ctvrté zatacky bylo zapnuto palivové
¢erpadlo, motor nereagoval na plyn. PokraCovali klouzavym letem bez klapek, rychlost byla
cca 120 km-hod" smérem k letisti. Po Ctvrté zataéce prebral rizeni. Pred plotem radi
instruktor velké klapky pro snahu preletét plot v dostate¢né vysce.

PritaZeni pfed plotem bylo pfehnané, doS$lo k vyplavani do cca 3 m s naslednym dosednutim
na pravé kolo.*“

Instruktor uvedl, ,Ze pfi pfipravé k letu na nacvik poZzaru motoru nezddraznil, Ze ma délat
rozpocet do jedné tretiny drahy.

V elektronické pripravé Zaku na rozpocet pfi téchto pfipadech je uveden rozpocet do jedné
tretiny drahy. Instruktor toto pfi instruktazi nezddraznil.

Let po okruhu pri nacviku téchto pripadu provadi se Zaky ustalenym postupem a bere
v potaz provozni a meteorologické podminky.“

Déle uvedl, ze ,Pric¢ina (letecké nehody) byla pozdni reakce instruktora na odchylku
od ustaleného postupu.”
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1.1.4 Planek a popis prubéhu letu zpracovany instruktorem
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Obr. 1 — Planek letu

Nacvik-fedeni-poZaru-motoru-z°polohy - Po-vétru™-levého-okruhu-RWY -05-LKLTY
2 — — — = Zamyslena-trasa-letu—od-zatatku-nacviku-do-zamysleného-mista-dosednuti-dlouha-cca-3,5-km.
1
=—=—= Skutetna-trasa-letu—od-zacatku-nacviku-do-dosednuti-dlouha-cca-4-km-(odhadem—podle paméti).- = 1
Pribeh-nacviku:{
1.»Zahajeni-nacviku-na-okruhu-po-minuti-Globusu-v-ALT-1900ft, TM-hlasi-do-radia:- Nacvik-poZaru-motoru-z°polohy-po-v&tru -na-letité-se-zastavenym-
motorem”,-ziska-potvrzeni: -letisté-bez-dalsiho-provozu, vitr-340°/-3-kt.-VJ-se-nedafi-zavfit- kohout-paliva,-po-zavieni pfidava-plyn, -ale-leti-stale-rovné |
2.+TM-radi:- Nejkratéi-cestou k°letiéti-—na-findle*, -nasleduje-zatacka, letoun-mimé-stoupa |
3 5 TM-radi:- NEkam-smérem-ktém-garazim*-—miné&n-Kliéav.-Pfimy-let-vmimeém-klesani |
4 =+Nad-OC-Letfiany-v"ALT-cca-1700-—1800-ft-dochazi-benzin-v-motoru,-TM-komentuje: - Takhle-to-vypada, -kdyZ-dochazi-benzin, jesté je-Eas-néco-udélat-
—plepnout-nadr?_-Vypni-magneta."-Vriule-se-stale-protaci
5= Letpokratuje-pfimo-rychlosti-140—150-km/h. - TM-radi:- Vytratit rychlost-na-120, vyvaZzit. " Vriule se-stale-protaci §
6.~+Na-trovni-Z5 Tupolevova TM-znepokojen, e V.J-stéle leti-stranou-od letisté, radi:-,Se-zastavenym motorem to tak neklouze — zkrat to Kletisti* g
7.-TM-otevira-kohout-paliva-a-zapina-elektrické-erpadlo{|
8.-VJ-se-snazi-letét-na-RWY-05-R, TM-radi:- Na-levou-drahu-—je-to-bliz"
9.-TM-zapina-zapalovani-(vriule-se-stale-otaci), -ale-motor-nereaguje-na-plyn.-VJ-klouze-k’letisti-rychlosti-120-km/h, -stale-bez-klapek Y|

10.+TM-radi:- Velké-klapky" -fidi-uZ-oba-zaroven. VytaZeni-letounu-nad-plot-je-pfehnané-=-vyplavani-do-cca-3-m, -pfitom-se-zastavuje-vrtule_-TM-povolenim-
vyEkovky-zastavuje-stoupani-a-otaci-oviadac -klapek-na-plnou-vychylku, -ale-ty-se-vysunuji-pfilis-dlouho-(cca-2-s)-=-vysunou-se-aZ-pfi-dosednuti -

11.+Jakmile-zacne-letoun-opét-klesat,-TM-opét-pfitahuje-na-velky-Ghel, -aby -dosed|-na-hlavni-kola. -Letoun-kloni-doprava-a-doseda-na-pravé-kolo-cca-80-m-
za-plotem. -Nedoslo-k°dotyku-zemé-ani-kfidlem, -ani-ocasem. -Béhem-dojezdu-se-staci-cca-30°-doprava-a-zastavuje-cca-20-m-pfed-a-10-m-vpravo-od-
prahu-RWY .

Obr. 2 — Popis prabéhu letu podle instruktora, TM - instruktor, VJ - Zakyné

7123 CZ-20-0268
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1.1.5 Kiriticky let dle vyjadfeni zakyné

Kriticky let byl jeji tfeti bez motoru na LKLT RWY 05. Na tento druh letu probéhla teoreticka
pfiprava. Na konkrétni let probéhla predletova pfiprava. Kriticky let byl do prostoru
s navratem do polohy po vétru uzkého, malého okruhu 1500 ft QNH. V poloze po vétru,
pred tfeti zatackou, vypnula motor palivovym kohoutem, pfidala plyn a po vypnuti motoru
vypnula zapalovani. Rozpocet délali na prah RWY 05 podle pokynu instruktora. Letadlo
fidila do cca 300 m pfed RWY 05.

Pokyny, které instruktor vydaval si nedokaze vybavit. Po Ctvrté zatacce si uvédomila, Ze jsou
nizko. V této fazi cca 300 m pfed prahem RWY 05 instruktor pfevzal fizeni.

1.1.6 Trat letu podle zakyné

——— W .

o N
~ ) X \v .
- - . P — . P
- - : \ 5
% | > . ) 1 i - ol
(%) LRSS0 K
. #
» 3 "
- ” >
}

Obr. 3 — Cervené znacky let po okruhu podle Zakyné, (Zluta Sipka dopinéno UZPLN smér letu po okruhu)

1.1.7 Doba letd
Posadka v tomto dni nalétala 1 hodinu 3 minuty v€etné kritického letu, celkem 8 startu.

1.1.8 Sdéleni dispecera Sluzby poskytovani informaci znamému provozu na LKLT

yUltralehky letoun Bristell req. OK-WAR 18 vzlétl z letisté Praha — Letriany dne 10. 6. 2020
v 06:50 UTC do prostoru mimo MCTR Kbely ziejmé k vycvikovému letu. Pri navratu
na domovské letisté v poloze ,po vétru“ oznamil instruktor tohoto letounu na frekvenci
Letriany Radio Cinnost ,nacvik pozaru do motoru z polohy po vétru a budeme pristavat
bez motoru na drahu 05, Posadce jsem nasledné vydal informaci o poradi jedna na pristani
a o aktualnim vétru na letisti. Letoun pokraCoval na pfiblizeni z pohledu stanovisté
poskytovéani informaci standardnim zpusobem. Po dotocCeni Ctvrté zatacky byl letoun
pod sestupovou rovinou a pokracoval v pfiblizeni na letisté. NataZeny letoun nakonec
v malé vySce prelétl oploceni letisSteé a temer ihned ztratil vztlak a dopad! na plochu letisté
v ose drahy 05L. Béhem dopadu byla aktivovana pozemni sluzba letisté, ktera okamZité
vyrazila na misto udalosti. Letoun zustal stat na misté, posédka byla kontaktovana
pfes frekvenci a pozemni sluzba letisté nasledné potvrdila, Ze je posadka v pofadku a letoun
ma poSkozeny podvozek. Draha 05L byla nasledné do odklizeni poskozeného letounu
uzavfena.”

8/23 CZ-20-0268
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UZPLN

1.1.9 Graficka znazornéni sluzby Trexee
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Obr. 4 — Trajektorie letu po okruhu
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Obr. 5 — Prostor Ctvrté zatacky a finale na pfistani

1.2 Zranéni osob

Tab. 1 — Prehled zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/2 0/0 0/0

Instruktor i Zakyné opustili letadlo bez cizi pomoci.

1.3 Poskozeni letadla

Pfi ohledani UL letounu na misté dojezdu bylo zjisténo vytrzeni zavésu pravé hlavni nohy
podvozku ze Zebra centroplanu, poskozeny aerodynamicky kryt pravého kola, Zebro
a spodni potah centroplanu. UL letoun byl z mista letecké nehody uklizen do hangaru
AK Letnany. Kontrolou v AK Letriany nebylo zjisténo zadné poskozeni motoru ani vrtule.

9/23 CZ-20-0268
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1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach

1.5.1 Instruktor
e Muz:
e Prikaz pilota LAA CR:
o Kuvalifikace:
e Osveédceni zdravotni zpUsobilosti:
e Nalet na ULL(A) k 10.6.2020:
e Instruktor na ULL(A):
e Nalet na TMG:

e Nalet na SPL s kvalifikaci instruktor:

1.5.2 Zakyné
e Zena:
o Letecké zkuSenosti:
e Osvédceni zdravotni zpusobilosti:
e Nalet:
e Nalet 10. 6. 2020:
e Létany typ:

1.6 Informace o letadle
Bristell

ELSA je dvoumistny ultralehky

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

vék 65 let

platny

pilot, instruktor ULL(A), RL-VFR, vlekaf
platné

1189 hod, 24 min, 5893 letl

769 hod, 07 min, 4587 letu

521 hod, 04 min, 1667 letu

1768 hod, 33 min, 6535 letl

vék 17 let

prakticky letecky vycvik zahgjila 12. 4. 2020
platné

14 hod, 09 min, 92 letl i s kritickym letem

1 hod, 03 min, 8 letl i s kritickym letem
Bristell ELSA

letoun s pevnym tfikolovym podvozkem

s usporadanim sedadel v kabiné vedle sebe. Zakladni konstrukce UL letounu je vyrobena

ze slitin hliniku.

VV§eobecné charakteristiky (zdroj vefejna media)

Rozpéti kFidla: 9,13 m
Délka: 6,45 m
Vyska: 2,28 m
Maximalni vzletova hmotnost: 600 kg
Motor:

10 /23
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Obr. 6 - Bristell ELSA, ilustraéni foto

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1  Stav poéasi podle CHMU

Pocasi dne 10.6. 2020. Bylo obla¢no az zatazeno, misty prehariky nebo dést, na vychodé
misty i boufky. Denni teploty 17 az 21 °C.

1.7.2 Denik Lethany RADIO (METAR LKKB 07:00, vojenskeé letisté Kbely)

Vitr 330°/03, QNH 1012, Teplota 14 °C, Dohlednost 9999, Obla¢nost NSC

1.7.3 METAR LKKB

100600Z 01003KT 330V050 CAVOK 14/10 Q1012 NOSIG=

100630Z 34004KT CAVOK 14/10 Q1012 NOSIG=

SPECI LKKB 100637Z 34004KT 310V010 9999 -RA NSC 14/10 Q1012 RMK BLU=
100700Z 33003KT 9999 -RA NSC 14/10 Q1012 NOSIG=

SPECI LKKB 100703Z 34003KT 310V020 CAVOK 15/11 Q1012 RMK BLU=
100730Z 32003KT 290V010 CAVOK 15/11 Q1012 NOSIG=

SPECI LKKB 1007482 03004KT 350V110 9999 -RA NSC 15/11 Q1012 RMK BLU=
100800Z 02003KT 330V070 9999 -RA NSC 14/11 Q1012=

100830Z 34003KT 310V030 9999 SCT028 BKN035 15/11 Q1012 NOSIG=
100900Z 32005KT 9999 BKN032 OVC080 15/11 Q1012 NOSIG=

100930Z 32005KT 9999 BKN024 OVC032 15/11 Q1012 NOSIG=

1.7.4 Kamerovy zaznam na LKLT

Na sekvencich kamerového zaznamu na LKLT, viz. 1.11.1, je smér a rychlost vétru na WDI
odpovidajici METAR LKKB a vypisu z deniku Lethany RADIO (METAR LKKB 07:00).

1.8 Radionavigacéni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
Spojeni bylo vedeno na frekvenci Letfiany RADIO 120,335 MHz.
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1.10 Informace o letisti

1.10.1 VFR Prfiru¢ka Ceské republiky
LetiSté Lethany je Vefejné vnitrostatni letiSté / Nevefejné mezinarodni letisté pro provoz
VFR den. Ma nadmofiskou vySku 912 ft / 278 m. Okruhy 1900 ft / 580 m AMSL.
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Obr. 7 - VFR-AD-LKLT-ADC
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Obr. 8 - VFR-AD-LKLT-VOC
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1.10.3 VFR Priru¢ka Ceské republiky, VFR AD-LKLT-Text

Pravidla a omezeni mistniho letového provozu

1.1 VSeobecné

1.1.1 VSichni uzivatelé LKLT jsou pfed jeho vyuzitim povinni se seznamit s letiStnim fadem
LKLT, ktery je v aktudlni podobé k dispozici na webovych strankach www.letnany-airport.cz.

1.1.2 Letistni provozni zéna (ATZ) neni zfizena. Letisté LKLT lezi v MCTR Kbely a let
po okruhu zasahuje do CTR Ruzyné.

1.1.7 Piloti jsou zadani, aby strikiné dodrzovali trajektorii letu po okruhu a maximalni
stanovenou vysku — viz VFR-AD-LKLT-VOC.

1.1.8 Prahy RWY 05L a 05R jsou posunuty za u€elovou komunikaci. Komunikace musi byt
pfi vzletu a pfistani prelétavana v minimalni vySce 15 m od nejnizSi ¢asti letadla nebo vle€eného
predmétu.

LetiSt€ nemélo vliv na vznik letecké nehody.
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111 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

1.11.1 Zaznam kamery LKLT OK-WAR 18
OK-WAR 18 kriticky let

Prvni zaznam
kamery

PFi pfiblizeni nad
zastavkou MHD
Letfany

Dale nad polem a
nad cestou

Nad plotem

14 /23 CZ-20-0268



USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

((
UZPLN 199 01 PRAHA 99

Znatelné nataZeni,
pravdépodobné
vysunuti klapek

Misto pfistani

Zastaveni po vybéhu
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1.11.2 Zaznam kamery na LKLT pfibliZzeni tfi ndhodnych UL letount, porovnani

Priblizeni pruniho letadla
2020706138 t"1'5700 5’6 e Prvni zdznam kamery

Prelet nad plotem

Prelet nad mistem
pristani OK-WAR 18

Misto pfistani
prvniho letadla

16 /23 CZ-20-0268



Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
((

Pfiblizeni druhého letadla

e i r_
| Prvnizdznam kamery

Prelet nad plotem

Prelet nad mistem
pristani OK-WAR 18

Misto pristani
druhého letadla
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Priblizeni tretiho letadla

Prvni zaznam kamery

Priblizeni za plotem

Prelet nad mistem
pristani OK-WAR 18

Misto pfistani
tretiho letadla
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UZPLN

112 Popis mista nehody a poskozeni UL letounu

1.12.1 Misto nehody

199 01 PRAHA 99

Misto letecké nehody bylo na travnaté ploSe letisté cca 150 m pfed prahem RWY 05L.

1.12.2 PosSkozeni UL letounu

Po pfistani na misté letecké nehody bylo zjisténo vytrzeni zavésu pravé hlavni nohy
podvozku ze Zebra centroplanu, poskozeny aerodynamicky kryt pravého kola, Zebro

a spodni potah centroplanu.

1.12.3 Jiné Skody
NIL

Obr. 9 - UL letoun po dojezdu, viditelné jsou vyjeté koleje v travnatém porostu po jeho dosednuti

113 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
Nebylo organizovano.

116 Testy a vyzkum
NIL
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1.17 Informace o provoznich organizacich

UL letoun byl pouzivan k rekreaCnimu létani a k vycviku.

118 Doplnkové informace
Kriticky let byl proveden podle Vycvikové osnovy pilota ultralenkého letounu UL 3.

Cvi€eni 9.: Nacvik nouzového pfistani
Vyska letu k zahajeni nacviku je 1000 ft / 300 m az 1600 ft / 500 m AGL.

Metodika nacviku: Instruktor provede se zakem v prostoru mezi 2. a 4. okruhovou zatackou
staZeni plynu a rozpodet tak, aby bez dal$iho pouziti motoru pfistal na drahu. Zak po staZeni
plynu, nebo vypnuti motoru provadi rozpocet do 1/3 plochy na pfistani. Plyn pfi tom stahuje
instruktor a okamzik stazeni plynu pfedem Zzakovi neoznamuje. Nejméné posledni tfi lety
ze stanoveného minima 15ti letd musi byt provedeny s Uplnym vypnutim motoru. Instruktor
odpovida za bezpe€nost zadani zejména s ohledem na vysku letu, polohu letounu na okruhu,
smér a silu vétru a dalSi provozni podminky.

Po zvladnuti nouzového pfistani na letisti, provede instruktor se Zakem let v prostoru mimo letistni
okruh. Instruktor bez pfedchoziho upozornéni stahuje vykon motoru na volnobé&h. Zak reaguje na
simulované vysazeni motoru, vybira plochu pro pfistani, provadi rozpocCet a pfiblizeni na
vyhlédnutou plochu na kterou nepfistava.

Instruktor musi ukoncit nacvik v minimalni vySce 50 m AGL.

Podminky spInéni: Zak provadi spravné rozpodet do uréené &asti drahy bez pouziti vykonu
motoru. Je schopen bezpeéné ovladat letoun, provadét rozpocet a pfistani pfi letu s vypnutym
motorem. Spravné se rozhodne pro pouziti skluzu k upraveni rozpoctu.

Pfi letu v prostoru je schopen vybrat vhodnou plochu a provést na ni spravny rozpocet.

1.19 Zplsoby odborného zjist'ovani pricin

Pfi odborném zjistovani pri€in letecké nehody bylo postupovano v souladu s pfedpisem L13.
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Rozbory
Instruktor

Mé!| platny Pilotni prikaz LAA CR a kvalifikaci instruktor ULL(A).
Byl zdravotné zpusobily.
Mél dlouholeté letecké zkuSenosti i jako instruktor.
Zakyné
Méla malé letecké zkuSenosti.
Nedokazala si vybavit pokyny od instruktora.
UL letoun

Mél platny technicky prukaz.

Technicky stav UL letounu nebyl pfiinou vzniku letecké nehody ani se na ni
nepodilel.

Komise nezjistovala pfic¢inu nespusténi motoru po Ctvrté zatacce.

Pocasi

Smér a rychlost vétru, pfi jejich vzeti do uvahy, nemély omezuijici vliv na provedeni
cviceni 9, Osnovy UL 3.
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Zavéry
Instruktor

NezdUraznil pfi elektronické pfipravé zaku, ac je to v ni uvedeno, ani pfi prfedletové
pfipravé zakyné, provadét v téchto pfipadech rozpoc€et na pfistani do jedné tretiny
drahy.

Provedl nevhodné zadani tohoto ukolu, co se tyCe vySky a prostoru jeho zahajeni
vzhledem ke vzdalenosti od pfedpokladané plochy pro pfistani, pfedpokladané
trajektorie letu a ke sméru a rychlosti vétru.

Provedl rozhodnuti k tomuto cviCeni a nasledné let i nad zastavénou oblasti
s omezenym vybérem mozné dalSi vhodné plochy pro vynucené pfistani.
Nespravné zhodnotil vykonové charakteristiky UL letounu v klesani.

Byl v rozhodovacim procesu béhem provadéného cviCeni v casovém sledu ,ne pfed,
ale za UL letounem®.

Uvédomil si chybny rozpocCet na pfistani a provedl ukony pro nahozeni motoru
v prubéhu &tvrté zatacky a po ni.

Nedodrzel pokyn VFR P¥iru¢ky Ceské republiky, VFR AD-LKLT-Text, 1.1.8.

Zakyné
Neméla informaci z pfedletové pfipravy o rozpoctu na pfistani.
Spoléhala se na instruktora.

Pocasi

Smér a rychlost vétru nemély omezuijici vliv na provedeni letu pfi jejich realném
vyhodnoceni.

Priciny letecké nehody

Pricinou letecké nehody byl fetézec udalosti, ktery zacal neuplnou pfipravou instruktora

na let,

pokracoval v jeho nevhodném zadani ukolu s ohledem na vySku letu a polohu letounu

na okruhu pfi vypinani motoru, dale nedocenénim vlivu sméru a rychlosti vétru

a jeho

opozdénych reakci na prubéh letu.
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4 Bezpeénostni doporuceni

4.1 Pozastaveni ¢innosti instruktora

Na zakladé prvotnich informaci o této udalosti pfi zahajeni vysetrovani této udalosti UZPLN
doporucil LAA CR pozastavit ¢innost instruktora pfi praktickém vycviku na UL letounech
do ukonceni zjiStovani pfiCin této udalosti.

4.2 Odebrani kvalifikace letového instruktora

Na zaklade zjistenych skuteCnosti, v teoretické pfipravé a praktické cinnosti instruktora
zminéného letu, uvedenych v této zavérecné zpraveé, komise UZPLN doporucuje LAA CR
odebrat kvalifikaci letového instruktora UL letounu.

V Praze dne 7. zari 2020
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