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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in vazného incidentu
letounu Cessna C 172S

poznavaci znaéky OK-KOD
na LKPR ze dne 12. éervence 2020
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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez ur€ovani viny &i odpovédnosti. Zavére¢na
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohrozZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl
s obdobnymi pfi€inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, Zze Zavére€na zprava nemiize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody €i incidentu a nemuze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Systém umoziujici monitorovani a fizeni letadel / vozidel na

provoznich plochach letisté
Vztazny bod letisté
Rizeni letového provozu

Dohlednost, oblacnost a souCasné pocasi lepSi nez predepsané

hodnoty nebo podminky

Posadka letounu

CertifikaCni specifikace pro navrh letist
Vychodni zemépisna délka

Agentura Evropské unie pro bezpecnost letectvi
VSeobecné letectvi

Hasi¢ska zachranna sbor

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi
Pravidla pro let podle pfistroju

ICAO zkratka vefejného mezinarodniho letisté PRAHA/Ruzyné

LetiSté Praha, a.s.
Pravidelna letiStni zprava v meteorologickém kodu
Severni zemépisna Sitka

Neobchodni provoz s jinymi, nez slozitymi motorem pohanénymi

letadly
Kvalifikace pro lety VFR v noci
Zadny

Neocekava se vyrazna zména zadného z meteorologického prvku

Organicka jednotka Rizeni kvality, safety a procest
Odbavovaci plocha

Cestuijici

Velitel letadla

Prukaz soukromého pilota

Draha

Rizeni letového provozu

Kvalifikace pro jednomotorovy pistovy letoun

Svisla ocasni plocha

Ridici letového provozu TWR

Kvalifikace pro vleky kluzak

Ridici letového provozu TWR

Letistni fidici véz

Pojezdova draha

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
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Pravidla pro let za viditelnosti

Hodina (jednotka ¢asu)

Koriska sila (jednotka vykonu)

Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-ht)
Metr (jednotka délky)

Kilometr (jednotka délky)

Litr (jednotka objemu)

Minuta (jednotka Casu)

Megahertz (jednotka frekvence)
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A) Uvod
Provozovatel: pravnicka osoba
Vyrobce letadla: Cessna Aircraft Company
Typ letadla: Cessna C 172S
Poznavaci znacka: OK-KOD
Misto udalosti: letisté Praha/Ruzyné

Datum a &as udalosti: 12. 7. 2020, 14:30 UTC

B) Informacni prehled

Dne 12. &ervence 2020 obdrzel UZPLN oznameni o vazném incidentu letounu Cessna
C 172S, u kterého doslo béhem pojizdéni na vzlet z kfizovatky E a RWY 06 na LKPR
k pfehrati a naslednému vzniceni brzdy a kola pravé podvozkové nohy. Cestujici i pilot
vystoupili z letounu bez zranéni. Pozar uhasila pfivolana zasahova jednotka HZS LP. Letoun
byl po uhaseni pozaru odtazen.

PriCinu udalosti zjistovala komise ve slozeni:
Predseda komise: Ing. Zdenék Formanek
Clen komise: Ing. Karel Mundel, Safety inspektor Letisté Praha, a.s.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 14. prosince 2020

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavery

Bezpecnostni doporuceni

pwnpRE
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1 Faktické informace

Popis vychazi z podrobné vypoveédi pilota, dopinény o vyjadfeni cestujicich-svédka. RLP
CR pofidilo zaznam z A-SMGCS synchronizovany se zaznamem komunikace mezi pilotem
a ATC.

1.1 Prubéh letu

Pilot planoval provést vyhlidkovy let s cestujicimi po trati LKPR-hrad KarlStejn-LKPR.
Pojizdéni zahajil z OP Jih a pokraCoval po TWY Q a L na vyCkavaci misto RWY 06 na
kfizovatce s TWY D. Pojizdéni mu bylo pozdéji zménéno na vyckavaci misto RWY 06 na
kfizovatce s TWY E, z davodu provozu. Béhem pojizdéni pilot pozoroval mirné boceni
letounu vpravo, coz si vysvétloval jako ucinek severniho vétru. Pilot kompenzoval mirné
boceni letounu pfibrzdovanim levého kola podvozku. Po najeti na TWY E doslo k nahlému
poklesu ucinnosti brzd a letoun vybodcil vlevo. Pilotovi se podafilo zastavit letoun kratce za
urovni vyCkavaciho mista RWY 06, vlevo osy TWY E, na rozhrani zpevnéné a travnaté
plochy (viz Obr. €. 2).

Kratce pfed tim cestujici na pravém prednim sedadle ohlasil pilotovi ohen, ktery vySlehaval
zpod pravého aerodynamického krytu podvozkového kola. Po zastaveni doslo ke zvySeni
intenzity pozaru a pilot i cestujici opustili letoun. Pilot se po evakuaci pokusil uhasit oher
pfenosnym hasicim pfistrojem z vybavy letounu.

Pozar byl uhasen po pfijezdu HZS LP pomoci letistnich hasicich vozl typu Panther. Letoun
byl zkontrolovan a odtazen na transportnim prostifedku HZS.

Obr. &. 1 Pozar pod aerodynamickym krytem pravého podvozkového kola.

1.2 Vypovéd' pilota

Pilot ve své vypovédi uvedl, Zze pfed udalosti vykonal dva lety. Po rannim letu nechal letoun
nezabrzdény. Pfed udalosti vykonal s letounem jesté jeden let dalSi pilot.

7119 CZ-20-0368
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Na kriticky let vyjizdél s letounem ze stani S5 na OP Jih, pfi vyjezdu ze stani zjistil, Ze nema
odbrzdénou parkovaci brzdu, zastavil a odjistil ji. Instrukce od ATC byla pojizdét po TWY Q,
L, F na vyCkavaci misto na TWY D pro vzlet z RWY 06. Pfed TWY K byl instruovan dat
pfednost jinému provozu. Potom mu ATC znovu povolil pojizdét, ale nasledné byl
informovan, ze je zména odletu z kfizovatky RWY 06 a TWY E.

Po celou dobu pojizdéni po TWY Q a L mél pocit, Ze letoun ,tahne doprava", pficital to vétru
od severu. Vzniklou situaci fesil pfibrzdovanim levého kola podvozku. Pozdéji ho pfekvapilo,
kdyz po udalosti zjistil, Ze délka pojizdéni byla cca 5 km.

Kratce po najeti na TWY E pilot ,pro$lapl brzdu“, letoun se nedal ovladat brzdami.
Identifikoval situaci jako unik hydrauliky z brzdového systému. Ohlasil na TWR rozhodnuti
vratit se zpét. Letoun prestal byt ovladatelny. S velkym usilim minul Zluta blikajici svétla
ochranného drahového navéstidla na vyCkavacim misté a cca 3 m za vyckavacim mistem
stoCil letoun na rozhrani bezprasného pasu TWY E a travy, kde zastavil. Po zastaveni
vypnul motor, oteviel dvefe a vyskocil, aby umoznil vystup cestujicim. Obéhl letoun
a zkontroloval situaci na praveé strané, kde vidél hofici kolo. Vratil se pro hasici pristroj
a pokousSel se hasit podvozek, ale neuspésné. Kratce na to dorazila vozidla HZS, ktera
pozar uhasila. Pilot pozdé&ji upfesnil svoji vypoveéd, Ze normalné parkovaci brzdu nepouziva,
letoun nechava odbrzdény.

Obr. €. 2 Misto udalosti na TWY E.

1.3 Vypovéd svédku

Na palubé se nachazel manzelsky par, ktery si zakoupil letenky na vyhlidkovy let u letecké
spoleCnosti Fly Czech s.r.o. Treti cestujici byl asi osmilety chlapec, ktery doplnil volné
sedadlo (nebyl jejich rodinnym pfisluSnikem). Pro ucely Setfeni vypovidali oba manzelé.

8/19 CZ-20-0368
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1.3.1 Cestujici €. 1:

Svédek €. 1 byl bez leteckych zkuSenosti. Pilot mu posunul sedac¢ku dozadu, aby nedosahl
na pedaly sméroveého fizeni. Sedél vedle pilota, zaregistroval pedaly Fizeni, ale nevédél, jak
se pouzivaji. Pilot se ho ptal, zda mu nepfibrzduje kola, ale svédek nemél nohy na pedalech.
Nohy si slozil pod sebe. BEéhem pojizdéni si vS§iml ohné, vychazejiciho zpod kapoty pravého
kola hlavniho podvozku. Pilot se chtél pfed drahou vratit zpét k terminalu, na to svédek
reagoval: , To snad ne, vzdyt to hofil“

Evakuoval se sam. Otevrel si dvefe, protoze si pamatoval postup, ktery mu pilot ukazal pfi
kontrole uzavieni kabiny. Skakal z letounu pfes hofici kolo doprava.

1.3.2 Cestujici €. 2:

Svédkyné €. 2 byla zaméstnana na LP, ale mimo letovy provoz. Pilot nedélal pfed letem
briefing, Zertoval, Ze vesty a nouzové vychody jako v dopravnim letadle jim tady ukazat
nemuze. O pozaru ji informoval manzel, zarover na néj upozornoval pilota. Ohefi nevidéla,
vSimla si, Ze letoun sméfuje do travy na levé strané TWY. Po zastaveni si nepamatuje, kdo
oteviel dvefe na levé strané, ale asi to byl pilot. ZUstal sedét na sedadle, tak se protahla
mezi sedackou a sloupkem dvefi (pilot sedél dost vpfedu). Vyzvala chlapce, aby Sel s ni.
Kdyz vybéhli pfed letoun, uvédomila si, Ze bézi k draze, zastavila a fekla chlapci, aby se dal
nepoustél. Vracela se k letounu, protoze manzel jesté nebyl venku. Pak ho uvidéla, jak
vyskakuje. O blizkosti RWY méla povédomi, ,hlidala", aby se nikdo dal od letounu
nepoustél. Bala se ohné, nenapadlo ji, Ze by letoun obesli travou vice vlevo a vzdalili se od
drahy. Pamatovala si, jak se pilot pokouSel ohen hasit malym pfenosnym pfistrojem, ale
ohen uz nebyl k zvladnuti.

1.4 Zranéni osob

Tab.1 - Prehled zranéni osob.

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/1 0/3 0
1.5 Poskozeni letadla

Schvalenou organizaci udrzby bylo zjis§téno u letounu Cessna C 172S poskozeni vétsiho
rozsahu.

1.6 Ostatni Skody

NIL
1.7 Informace o osobach
1.7.1 Pilot

Osobni udaje:
muz, vék 67 let,

e platny prikaz zpuUsobilosti letové posadky CZ / FCL/PPL(A),

9/19 CZ-20-0368
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e platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy,
¢ platna kvalifikace SEP land, TOWING-S, NIGHT,
e platny vSeobecny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.

Pilot byl zpUsobily letu a splfoval pozadavky na typ letounu Cessna C 172S. Celkova doba
letu uvedena v zapisniku letu:

e na vSech typech letadel: 992 h 34 min
e nalet natypu: 777 h 42 min
e celkovy nalet jako PIC: 936 h 24 min
e nalet za poslednich 90 dni: 8 h 23 min
e nalet za poslednich 24 hodin: 2 h 51 min
e nalet v den udalosti: 1 h 18 min

1.8

1.8.1 VSeobecné informace

Cessna C 172S je ¢tyfmistny jednomotorovy hornoploSnik s motorem Lycoming o vykonu
180 HP s pevnou vrtuli. Letoun je vybaven pevnym tfikolovym podvozkem s trubkovymi
vzpérami z pruzinové oceli. Pfidovy podvozek je fiditelny. Letoun je certifikovan pro lety
VFR i pro lety IFR a pro lety v noci.

Informace o letadle

1.8.2 Poskozeny letoun
Typ: Cessna C 172S
Poznavaci znacka: OK-KOD
Vyrobce: Cessna Aircraft Company
Rok vyroby: 2001
Vyrobni Cislo: 17258850
Celkovy nalet: 4559 h 58 min
Celkovy nalet od posledni revize: 31 h 48 min
Poijisténi odpovédnosti za Skodu: platné
Osvédceni kontroly letové zpusobilosti:  platné

Od posledni prohlidky po 50 letovych hodinach (dne 23. 06. 2020) nebyly zaznamenany

Zadné zavady béhem provozu letounu.

Pohonna jednotka:

Motor:
Typ: Lycoming 10-3603L2A
Vyrobni Cislo: L-30171-51A
Celkovy nalet: 753 h 23 min

Vrtule:
Typ: McCauley 1A170E/JHA
Vyrobni Cislo: AOA23024
Celkovy nalet: 46 h 36 min

Letoun proSel ro¢ni prohlidkou v fijnu 2019, kdy byla provedena i kontrola funk&nosti brzd,

¢innost bez zavad.

10/19
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1.9 Meteorologicka situace
Vypis ze zprav METAR na LKPR dne 12.07.2020 14:00-15:00 UTC:

METAR LKPR 121400Z 01008KT CAVOK 19/05 Q1026 NOSIG=

METAR LKPR 121430Z 01006KT 340V040 CAVOK 19/06 Q1026 NOSIG=
METAR LKPR 121500Z 36005KT 320V040 CAVOK 19/06 Q1026 NOSIG=
1.10 Radionavigaé€ni a vizualni prostredky

Letisté bylo vybaveno v souladu s nafizenim EASA CS ADR DSN.

1.11 Spojovaci sluzba

Komunikace pilota se sluzbou fizeni letového provozu na LKPR probihala na frekvencich
Ruzyné Ground 121,910 MHz a Ruzyné TWR 134,560 MHz. Zasah HZS byl koordinovan
s TPC na frekvenci 121,710 MHz.

1.12 Informace o letisti

Vefejné mezinarodni letisté Praha/Ruzyné ma dvé vzletové a pfistavaci drahy oznacené
06/24 a 12/30. RWY 06/24 o rozmérech 3715 x 45 m a RWY 12/30 o rozmérech 3250 x 45
m. Poloha ARP: 50°06°03“ N a 14°15°36“ E. Nadmofrska vySka 1234 ft / 376 m.

V dobé udalosti byla v provozu RWY 06. Vzlety letadel nizSich vahovych kategorii byly
provadény z kfizovatek drahy s TWY D, resp. E.

1.13 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Pribéh udalosti je zaznamenan na systému A-SMGCS, komunikace mezi pilotem
a stanovisti fizeni letového provozu byla pfepsana z magnetofonového zaznamu.

Tab.2 - Zaznam komunikace s ATC.

Cas Stanice Zprava
vysilajici
14:25:29 TWR OOD, pojizdéjte na vyCkavaci misto RWY 06, kfizovatka E, po

pojezdovych F, kfizujte RWY 12, je to z duvodu turbulence v Uplavu.
OK-KOD Budeme pojizdét na vyckavaci RWY 06, na E.

14:29:14 TWR OK-KOD, vstupte na RWY 06, vzlet povolen, vitr 030°/3 uzle, po
vzletu pravou na TANGO. !

OK-KOD Rozumim, ale ja ted musim zastavit, mame néjakej problém

s levym kolem.?

TWR Rozumim, vy€kavejte v blizkosti RWY 06.

14:29:43 TWR3 OK-KOD, potvrdte mimo drahu 067
OK-KOD Mimo drahu 06!

1 Soucasné vybocuje OK-KOD vlevo od osy TWY E
2 Pravé kolo ztratilo tlak v brzdach a letoun se s piibrzd’ovanym levym kolem zacal stacet z osy TWY E.

3 OK-KOD miji ¢aru zastaveni na vyckavacim mist€¢ RWY 06.

11/19 CZ-20-0368
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14:29:59 OK-KOD A Praha Véz, OK-KOD, musime se vratit, protoze ...nam vytekla
hydraulika.
TWR OOD, vyckavejte na misté, jedna se o leteckou nehodu!
14:30:29 TWR OK-KOD, Ruzyné Véz.
OK-KOD Daveijte.
TWR Vyckavejte na misté, jedna se o leteckou nehodu, hasici jsou na
cesté.
OK-KOD | Vytkavam!

Tab.3 - Zaznam komunikace mezi TWR TPC a HZS.

14:31:16 TPC PRETAH 4, oekavej zdrzeni, mame leteckou nehodu na draze 06.
PRETAH 4 |Ruzyné, PRETAH 4, rozumim.
14:31:45 TPC POZARNI 1, okamzité vyjed, je tam kouf na vy¢kavacim misté E,

tak okamZité pokracuj, kfizuj RWY 30, a je tam poZar na
_ ] vyCkavacim misté, Cessna 172.
POZARNI 1 | Jednicka potvrzuje!

1.14  Popis mista vazného incidentu a posSkozeni letounu

K udalosti doSlo za vyCkavacim mistem na TWY E, kdy letoun minul blikajici Zluta svétla
ochranného drahového navéstidla a =zastavii na rozhrani bezprasného pasu
TWY a travy. Soufadnice mista udalosti byly 50°6°11.782“ N a 14°14°1,883" E.

1.14.1 Misto vazného incidentu

Na TWY E byly po udalosti nalezeny stopy po mirném smykani gumy, cca 15 m pred
znacenim vyCkavaciho mista CAT | se nachazela kratka stopa po vyteklé hydraulické
kapaliné.

4 14:30:50 — mizi radarovy obraz na A-SMGCS
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Obr. €. 3 Nalezené stopy na TWY E.

V travé vlevo od osy TWY E byla nalezena ¢ast pfivodniho potrubi pfivadéjici tlak na blok
hydraulickych valec¢ka.

L~

Obr. &. 4 Misto nalezeni ¢asti pfivodniho potrubi.

1.14.2 Stav poskozeni letounu

Dne 13. 07. 2020 provedla na LKPR servisni organizace prohlidku letounu a odbornou
demontaz posSkozenych celki za pfitomnosti inspektora OJ/KSP, ktery praci a stav
jednotlivych celkil dokumentoval.

PoSkozeni pravé nohy hlavniho podvozku zahrnovalo kompletné shofely aerodynamicky
kryt. Na noze zUstaly jen vnéjSi a vnitfni duralovy ramecek, na ktery je kapota pfipevnéna.
Aerodynamicky kryt vzpéry byl ¢aste¢né shorely v blizkosti kola. Po sejmuti krytu viditelné
ohofeni cca tfetiny nohy, zbytek o€azeny. Aerodynamicky pfechod mezi nohou a trupem byl
deformovany vysokou teplotou.
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Obr. €. 5 Poskozeni ¢asti pravé podvozkové nohy.

Brzdovy disk vykazoval stopy pfehfati (,zamodraly®), uhofelé a sedfené brzdové desticky.
Pfivodni potrubi hydraulické kapaliny bylo pferuseno, chybélo cca 17 cm mezi napojenim
na blok brzdovych vale¢ku a vedenim potrubi po stojiné hlavniho podvozku.

Chybéjici ¢ast pfivodniho potrubi hydraulické kapaliny byla nalezena na misté udalosti
v travé. K odlomeni a odhozeni doslo nejspiSe narazem silného proudu hasici smési.
Nalezeny kus potrubi vykazoval znamky poskozeni vysokou teplotou. Jedna strana byla
zatavena, stfed zohybany. Kriehky lom na vyhfaté protilenlé strané byl s velkou
pravdépodobnosti zpusoben vysokou energii po dopadu hasici smési.

Obr. &. 6 Stopy prehfati na brzdovém disku a nalezena &ast poSkozeného pfivodniho potrubi.

Na poskozené levé noze hlavniho podvozku vykazoval disk brzdy stopy pfehrati
(,zamodraly"). Brzda byla funkéni, na ochranném navleku pfivodniho potrubi hydraulické
kapaliny, v blizkosti bloku brzdovych valecku, bylo viditeIné poskozeni vysokou teplotou.
Drobna netésnost zpusobila unik hydraulické kapaliny. Po demontazi bloku brzdovych
valeCku byl viditelny Unik brzdové kapaliny pfes netésnosti mezi blokem a ,prasatkem®,
pravdépodobné zpusobeny vysokym tlakem zahfaté kapaliny. Povrch pracovniho valce
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brzdového systému vykazoval znecisténi od hydraulické kapaliny vytékajici prepadem, kdy
k uniku kapaliny dochazi jen pfi plné uvolnénych brzdach v pfipadé prehfati hydraulické
kapaliny. Pfi stlacenych brzdach je uniku branéno vnitini konstrukci valce. Pedaly brzd mély
volny pohyb, nikde se nezadiraly.

Na motorovém krytu z pravé strany pfidé letounu bylo zfetelné promacknuti zplsobené
pravdépodobné vysokym tlakem proudu hasici smési. Trup z pravé strany nad stojinou
hlavniho podvozku byl o€azeny, oCazeni pfechazelo do spodni strany kfidla. Na vztlakovych
klapkach se nenachazely stopy po posSkozeni vysokou teplotou. Na pravé strané SOP byl
nalezen poSkozeny lak v prostoru nosniku a stfedniho Zebra, potah zde byl uvolnény. Na
stfednim Zebru bylo viditelné promacknuti, deformace profilu zplsobené narazem
vysokotlakého proudu hasici smési. Naraz zpasobil i mirné prohnuti kylového pfechodu do
SOP na pravé strane.

1.15 Lékarské a patologické nalezy

PFi udalosti nedoslo k umrti, ani zranéni ¢lent posadky, cestujicich, ani tfetich osob.
Pilot nebyl po udalosti podroben testu na alkohol a navykové latky.

1.16 Pozar

K pozaru doslo v prostoru aerodynamického krytu kola pravého hlavniho podvozku.
Duvodem bylo prehfati brzdového disku a akumulace tepla v uvedeném prostoru.
K rozSifeni pozaru pfispéla vytekla hydraulicka kapalina Aeroshell Fluid 41, ktera unikla
z pfehfatych brzdovych valcu a pozdéji z poruseného potrubi. Doba dojezdu vozi HZS byla
od ohlaSeni udalosti na dispecink HZS cca 2 minuty, pozar byl uhasen po 8 sekundach.
Letoun byl zkontrolovan a odtazen na transportnim prostfedku HZS pro mala letadla.
Pouzita taktika provedeni zasahu odpovidala postuplm, pouzivanym bézné na letouny
kategorie GA (hadeni pomoci vozidel, 50% vykon).

1.17 Patrani a zachrana
Vzhledem k mistu vazného incidentu nebylo nutné patrani ani zachranu organizovat.

1.18 Testy a vyzkum

Letoun byl podroben prohlidce za pfitomnosti technika spole¢nosti Tomi Air s.r.o. B€hem
demontaze poSkozenych €asti byla pofizena dokumentace jednotlivych demontovanych
¢asti a celku.

Byla provedena zkouska funk&nosti parkovaci brzdy, pfi které bylo zjiSténo, Ze pfi odjisténi
polohovaci Cep tahla nezajizdi do vyfezu kulisy ve vedeni tahla, ktery je umistény pod
pristrojovou deskou, ale zlistava opfeny o jeho okraj, ¢imz nedojde k Uplnému odbrzdéni
letounu.

Parkovaci brzdou se zabrzdi obé kola hlavniho podvozku. Je ovladana ru¢né z mista pilota.
Ovladaci paka je umisténa vlevo pod palubni deskou. Pro aktivaci ruéni brzdy se paka
vytahne a pootoc¢i proti sméru hodinovych rucic¢ek o 90°. Deaktivace (odbrzdéni) ruéni brzdy
se provede pootocenim paky ve sméru hodinovych ruci¢ek o 90° a zasunutim na doraz pod
pfistrojovou desku.
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Obr. €. 7 Polohovaci ¢ep tahla parkovaci brzdy v poloze, kdy neni Uplné zasunut.

1.19 Informace o provoznich organizacich

Letoun byl v majetku pravnické osoby, ktera ho jako provozovatel vyuzivala na vyhlidkové
lety a leteckou Cinnost pro vlastni potfebu, resp. pronajimala letecké spole¢nosti Fly Czech,
s.r.o.

1.20 Doplnkové informace

1.20.1 Letova pfirucka

Pro provadéni pfipravy k letu letounu CESSNA C 172S, OK-KOD je prfedepsan nasledujici
postup (vypis):

Pfedepsané ukony:

PRED SPUSTENIM MOTORU

1. Predletova prohlidka — Ukoncena.

2. Pouceni cestujicich — Provedeno.

3. Sedadla a upinaci pasy — Sefizeny a zapnuty.

4. Brzdy — Vyzkou$et a zabrzdit.

PRED VZLETEM
1. Parkovaci brzda — Zabrzdit.
22. Brzdy — Uvolnit.

1.20.2 Lety se sdilenymi naklady

Ufad pro civilni letectvi byl pozadan o vyjadfeni, zda a za jakych podminek mazZe pilot
s prukazem zpUsobilosti letové posadky PPL(A) provadét lety se sdilenymi naklady
Stanovisko UCL: ,DrZitel prakazu soukromého pilota muZe provadét lety se sdilenymi

16/19 CZ-20-0368



Beranovych 130

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVAN{ PRICIN LETECKYCH NEHOD
EL (g
UZPLN 199 01 PRAHA 99

naklady. To znamena, Ze se nejedna o let za uplatu, ale na palubé je jeden nebo vice
cestujicich, ktefi se mohou podilet na pfimych nakladech na let."

1.21  Zpusoby odborného zjist'ovani pficin
Pfi odborném zjistovani pricCin vazného incidentu bylo postupovano podle pfedpisu L13.

2 Rozbory

Komise pfi Setfeni vychazela ze zaveérl provedené zkousky funkénosti parkovaci brzdy na
letounu, informaci z vypovédi pilota a vyjadfeni svédku-cestujicich. Dale si komise vyzadala
zaznam bezpecCnostnich kamer a komunikace mezi pilotem a stanovistém fizeni letového
provozu.

2.1 Kvalifikovanost pilota

Pilot mél pro let potfebnou kvalifikaci a byl zdravotné zpusobily. V den udalosti to byl jeho
treti let. S Iétanim na uvedeném typu mél zkuSenosti.

2.1.1 Provedeni letu

Pilot neproved| pfed letem pouceni cestujicich, kde by je seznamil s nouzovymi postupy pfi
vzniku nebezpecnych situaci, jak vyZaduje provozni dokumentace. Dale neprovedl| fadné
uvolnéni parkovaci brzdy podle prfedepsanych ukonl pred vzletem, kdy polohovaci Cep
tahla nezajel do vyfezu kulisy ve vedeni tahla, a proto nedo$lo k uplnému odbrzdéni
parkovaci brzdy. Parkovaci brzdu bézné nepouzival a nemél dostateCné povédomi
0 mozném blokovani pohybu ovladaciho tahla.

Pilot nespravné vyhodnotil okolnosti, kdy se chtél s hoficim kolem vracet nékolik kilometrd
k terminalu. Pilot nezahaijil evakuaci cestujicich z hoficiho letounu a svoji ¢innosti omezoval
jejich v€asnou a bezpecnou evakuaci z kabiny. Cestujici na zadnich sedadlech vystupovali
kolem stale obsazené sedacky pilota. Cestujici na pravém sedadle vysko il z letounu pres
hofici kolo.

2.2 Komunikace s ATC

Pribéh udalosti je zachycen na zaznamu komunikace mezi letounem a TEC. Béhem
komunikace s TWR pilot nepfesné popsal situaci a neupozornil TEC na skute¢nost, ze
letoun se zavadou brzd prejel linii vyCkavaciho mista RWY 06 a tim narus$il ochranné pasmo
drahy.

2.3 Vznik zavady

K mirmnému pfibrzdovani podvozku letounu dochazelo z divodu neuplné odbrzdéné
parkovaci brzdy. Béhem pojizdéni, které bylo pro letoun kategorie GA neobvykle dlouhé
(cca 5 km), dochazelo kombinaci pfibrzdovani parkovaci brzdou, ktera nebyla zcela
uvolnéna a kompenzaci boc€eni pfibrzdovanim levého kola podvozku k nadmérnému
prehfivani brzdového systému, kterému navic napomahala akumulace tepla pod
aerodynamickym krytem kola.

Rozpinajici se hydraulicka kapalina unikala pfes tésnéni brzdovych valec¢kl a vzhledem
k teploté presahuijici jeji bod vzplanuti doSlo k pozaru, ktery zpUsobil pfetaveni potrubi
vedouci hydraulickou kapalinu k brzdé pravého kola podvozku a tim ztraté tlaku
v brzdé.
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2.4 HasSeni

Pozar byl neuspésné hasen pilotem pomoci pfenosného halonového hasiciho pfistroje
z vybavy letounu a nasledné uhasen po pfijezdu dvou vozt HZS LP typu Panther, které byly
povolany z pobocné stanice na OP Sever. Doba dojezdu vozi HZS byla od ohlaseni udalosti
na dispecink HZS 2 minuty. Pozar byl uhasen béhem 8 sekund.

Pfi zasahu bylo vzhledem na velikost letounu pouzito redukovaného tlaku v hasicich
proudnicich voza Panther. Postup HZS LP odpovidal standardni taktice zasahu na letouny
kategorie GA.

2.5 Letoun

Letoun byl az do udalosti letuschopny. Provozovatel udrzoval letoun v souladu s pfislusnymi
pozadavky. V prubé&hu provozu po rocni prohlidce nebyly v deniku udrzby uvedeny zadné
zavady.

3 Zavéry

3.1 Z Setreni vyplynuly nasledujici zaveéry:

3.1.1 Pilot
e mél platny prikaz zpusobilosti letové posadky, platnou kvalifikaci a byl zdravotné
zpusobily,
e prukaz zpusobilosti letové posadky opravnoval pilota k provadéni letd se sdilenymi
naklady,

e neprovedl pred letem pouceni cestujicich, pfi kterém je mél seznamit s nouzovymi
postupy pro opusténi letounu,

e neproveéfil polohu parkovaci brzdy, jak vyZaduji pfedepsané ukony pfed vzletem,
a proto nezjistil, Zze parkovaci brzda neni pIlné odbrzdéna,

e béhem komunikace s TWR pilot nepfesné popsal situaci a neupozornil TEC
na skute€nost, Ze letoun se zavadou brzd prejel linii vy¢kavaciho misto RWY 06 na
kfizovatce s TWY E a narusil ochranné pasmo drahy,

e nedal pokyn k evakuaci z hoficiho letounu a svoji ¢innosti omezoval v€asnou
a bezpecnou evakuaci cestujicich z kabiny.

3.1.2 Letoun
e mél platné Osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl zpusobily k letu,
¢ mél platné pojisténi odpovédnosti za Skody,
e v motorové knize byly zaznamy o provadéni pravidelné udrzby,
e popsana poskozeni u hlavniho podvozku vznikla nasledkem poZzaru,
e k sekundarnimu poskozeni draku do$lo ucinkem vysokého tlaku hasici smési na
relativné kifehkou konstrukci letounu.
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3.2 Pri€iny
PFiCinou vazného incidentu bylo nedusledné provedeni pfedepsanych ukonu pfed vzletem

pilotem, které mélo za nasledek neupiné odbrzdéni parkovaci brzdy letounu, coz vedlo
k pfehrati brzd a vzniku pozaru béhem pojizdéni.

4 Bezpecnostni doporucéeni

Bezpecénostni doporuceni se nevydava.
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