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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pricin letecké nehody
letadla Cessna C152, poznavaci znac¢ky OK-GED,

500 m W od severniho okraje obce Bofritov, okres Blansko,
ze dne 31. srpna 2020

Praha
Prosinec 2020

zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentt bez uréovani viny i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkl ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl
s obdobnymi pfi€¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, Zze Zavére€na zprava nemiize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody €i incidentu a nemuze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010,
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Zména

Oblaéno az skoro zatazeno

Rizeny okrsek

Agentura Evropské unie pro bezpecnost letectvi

Skoro jasno

HasiCsky zachranny sbor

Verejné mezinarodni letisté BRNO/Turany

Letecka nehoda

Pravidelna letistni zprava (v meteorologickém kodu)
Zadny

Bez vyznacné zmény

Zatazeno

Policie Ceské republiky

Dést

Draha

Rychla zachranna sluzba

Ve zpravé METAR atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu
more podle podminek standardni atmosféry
Stfedoevropsky letni Cas

Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni
stanice

Polojasno

LetiStni pfedpoveéd (v meteorologickém kodu)

Svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
Odchylky od prevazujiciho sméru vétru

Zapad

Svétovy koordinovany ¢as (v meteorologickych zpravach)

Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
Koriska sila (jednotka vykonu)

Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h-t)
Kilowatt (jednotka vykonu)

41713 CZ-20-0562



Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVAN{ PRICIN LETECKYCH NEHOD
<(

A) Uvod
Provozovatel: pravnicka osoba
Vyrobce letadla: Cessna Aircraft Company, USA
Typ letadla: C152
Poznavaci znacka: OK-GED
Misto udalosti: cca 500 m W od zapadniho okraje obce Bofitov, okres Blansko

Datum a Cas udalosti: 31. srpna 2020, 14:19 SELC (12:19 UTC)

B) Informacni prehled

Dne 31. 8. 2020 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé letadla C152. Pilot ve vycviku,
dale jen zak, s instruktorem provadéli v uvedeny den vycvikovy let k nacviku vynucenych
pfistani na letisté a do terénu. Po vzletu z LKTB provedli na tomto letisti tfi okruhy a pfistani.
Nasledné odlétli do prostoru severné od Brna, kde uskute€nili dva uspé&sSné nacviky
vynuceného pfistani do terénu. Dale pokracovali v letu k obci Bofitov, kde provedli dalSi
nacvik vynuceného pfistani. BEhem tohoto nacviku, v prabéhu pfiblizeni na vyhlédnutou
plochu, zachytilo letadlo o vodi¢ vysokého elektrického napéti, ktery pretrhlo. Po pretrzeni
tohoto vodiCe letadlo pfeSlo do strmého letu, ve kterém dopadlo na zem. Po dopadu
se prevratilo na zada.

Oba c¢lenové posadky byli po laickém a odborném oSetfeni na misté letecké nehody
prevezeni do zdravotnickych zafizeni.

Letadlo bylo zniCeno.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN:
Predseda: Ing. Josef Prochazka
Clen komise: pan Karel Burger

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA9

Dne 14. prosinec 2020

Hlavni €ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavery

Bezpecnostni doporuceni

A WN
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1 Faktické informace

Pro popis letecké nehody byl vyuzit zaznam provozniho zapisovace FID Fly Track
provozovatele, vypovédi instruktora a pilota, jejich a letadlové dokumentace a videozaznam
z kamery projizdéjiciho automobilu.

1.1 Kriticky den

1.1.1  Cinnost z vypovédi instruktora

V tento den proved! jeden vycvikovy let v ¢ase 10:30 — 11:55 na uvedeném letadle s jinym
pilotem. Letadlo bylo v pofadku.

Instruktor provedl se zakem spoleCnou predletovou pFipravu. Na tento den naplanoval
s timto zakem nacvik nouzovych pfistani na letiSté a do terénu. Provedl i teoretickou
instruktaz o zpUsobu provedeni téchto letu.

Vzlet provedli z LKTB kolem 13:15 SELC. Po vzletu provedli tfi okruhy a tfi pfistani na tomto
letisti. Pfi jednom okruhu byl proveden nacvik vynuceného pfistani. VSechny ftfi okruhy
probéhly v pofadku, bez komplikaci. Poté pokraCovali v letu na sever mimo fizeny prostor
LKTB. Zacali procviCovat vynucené pfistani do terénu. Pfi nacviku se klesa nejnize do 50 m,
pokud pilotuje Zak, a do 20 m, pokud pilotuje instruktor.

Instruktor dale uvedl: ,Po celou dobu pilotoval Zak stim, Ze do fizeni mu zasahuji
jen v pripadé pri pfedvadéni, demonstraci nacvi¢ovaného ukonu nebo v pfipadé chyby,
kdy je potfeba zasahu instruktora pro bezpecnost letu.“

L,Provedli jsme dva nacviky vynuceného pfistani, které byly uspésné. Prvni nacvik jsem
pilotoval ja, aby Zak védél, jak se ukon provadi. Druhy nacvik proved| uspésné zak. Treti
nacvik jsem chtél provést pobliz Boritova, kde jsem si vyhlédl pole, které jsem povazoval
za vhodné k provedeni tkonu. Preletéli jsme obec Cerna Hora. Silnice 1/43 byla po nasi
pravé strané nebo pod nami. V tu dobu jsem Zakovi stahl vykon motoru a sdelil mu,
Ze provadime nacvik vynuceného pristani do terénu. S Zakem jsme se dohodli, Ze pole
pod nami je pfihodné k provedeni manévru, vzhledem k naSi vySce a planované zatacce.
Myslim, Ze to bylo asi 2500 stop nad mofem. Odbo ili jsme vpravo a pfeletéli kolmo silnici
a poté jsme provedli obrat o 180°stuprit tak, abychom byli srovnani, jako kdybychom chtéli
na poli pristat. Ve vySce cca 60 m jsem pfevzal od Zaka fizeni. To mohlo byt nad silnici I/43.
Poté co jsem prevzal fizeni, pokracoval jsem v manévru do vySky cca 30 — 35 m. Poté jsem
pfidal vykon motoru. NeZ motor zareagoval, zachytili jsme se, asi podvozkem, do dratd
vysokého napéti. Ani ja, ani Zak jsme tyto draty nevidéli, prehlédli jsme je. Kdybych
si vysokého napéti vSiml, urcité bych manévr na tomto misté neprovadél. Na uvedené pole
nebo v tomto prostoru jsem uvedeny manévr nikdy drfive neprovadél. Po zachyceni
do vysokého napéti se letadlo naklonilo a pfedni ¢asti jsme s letadlem spadli na zem,
kde jsme se vrtuli zapichli do pole. Poté se letadlo prevratilo na zada. Po nehodé jsme
se z letadla evakuovali sami. Po opusténi letadla jsem si vSiml, Ze draty vysokého napéti
Jiskri, proto jsem fekl Zakovi, Ze musime dal od letadla, kdyby doSlo k zahoreni.

Na misté zastavila néjaka vozidla, ktera jela po silnici 1/43. Jejich posadky nam poskytly
prvni laickou pomoc a privolaly rychlou lékafskou pomoc.“

Instruktor byl pfevezen RZS do nemocnice v Boskovicich, kde byl hospitalizovan.
Pozn.: Silnice 1/43 je pozemni komunikace spojujici Svitavy — Brno.
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1.1.2  Cinnost z vypovédi zaka

Zak, po provedené predletové pFipravé s instruktorem zaméfené na nacvik vynuceného
pristani, provedl v systému LARS 30 minut nacviku letd po okruhu. Nasledné odesli
k letadlu, kde oba provedli predletovou prohlidku.

Dale ve své vypovédi uved!: ,Priblizné ve 13:15 jsme zacali pojizdét na vyCkavaci bod drahy
27 po pojezdové W. V Brné jsme provedli celkem pét okruht, z nichZ jeden byl nacvik
vynuceného pristani na drahu 27. Po provedeni posledniho okruhu jsem pozZadal o opusténi
CTR pres bod November a letéli jsme smérem na Kufim. Po opusténi CTR jsme nastoupali
vy$Sku asi 2700 stop. Presnou vySku si nepamatuji. Za néjakou dobu instruktor proved|!
ukazkove vynucené pristani. Pfesnou ani pfibliznou polohu prvniho ani druhého nacviku
si nepamatuji. Opét jsme vystoupali do vySky asi 2800 stop a ja jsem proved| dalSi nacvik
vynuceného pristani. Po néjaké dobé jsme nastoupali zpét do vysky asi 2700 stop a letéli
jsme poféd smérem na sever. Za néjaky &as, nejspi§ na urovni obce Cerng Hora,
jsme zahajili dal§i nacvik vynuceného pfistani. Instruktor stahnul plyn a ja jsem se snaZzil
udrzet rychlost 65 uzlt a zaroveri jsem vyhledaval plochu pro vynucené pfistani. Hledal jsem
plochu hlavné po leveé strane, abych pristaval proti vétru. Pak se ale na pravé strané objevilo
dlouhé posekané pole, na které by se dalo pristat proti vétru. Na prvni pohled v jeho okoli
nebyly Zadné prekazky. Ukazal jsem smérem na néj a instruktor souhlasil. V ten moment
Jjsem si pole jesté jednou prohlédl, zda na ném nejsou néjaké pfekazky. V tento okamzik
Jjsem usoudil, Ze je vhodné. Zacal jsem tocit zatacku do ,polohy po vétru“ severné od dané
plochy. V této poloze jsem se na plochu dival a stale jsem si nevsiml drati vedeni vysokého
napéti ani jinych pfekazek. PokraCoval jsem v letu a pfidaval klapky pro sniZeni rychlosti.
Zatacku na finale jsem proved| asi na urovni obce Bofitov, dale jsem letél do vysky 80 metrd,
kde si instruktor prevzal Fizeni, aby mi ukazal, jak by priblizeni vypadalo dal. Ani pfi tomto
letu prfimo na pole jsem si nevsiml Zadnych prekazZek, dratt ani sloupt. Dale si uz jen
pamatuji, Ze jsme do neéceho narazili a nasledny pad. Po padu mi chvili trvalo, nez jsem
si uvédomil, Ze jsme na zadech. Urychlené jsem opustil letadlo. SlySel jsem, jak instruktor
kFic¢i, at utikam od letadla pry¢. Spoustu véci a detailll si nepamatuji.*”

Zak byl transportovan vrtulnikem do nemocnice v Brné&, kde byl hospitalizovan.
1.1.3 Zaznam zapisovace

Mapa

Obr. 1 — Zaznam z provozniho zapisovace provozovatele FID Fly Track
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1.1.4 Videozaznam
Komise méla k dispozici amatérsky videozaznam pofizeny z automobilu projizdéjiciho
po silnici I/43 od Brna smérem na Svitavy, tedy na sever.

Na zaznamu, ktery je pofizen z velké dalky, je letadlo vidét pouze jako bod, pohybuijici
se kolmo na smér jizdy automobilu. Z tohoto zaznamu Ize vyhodnotit, ze uhel na pfiblizeni
byl ustaleny. Vyhled na zavér pfiblizeni byl zakryty stromy.

1.2 Zranéni osob

Tab. 1 — Prehled zranéni osob

. . , i Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 1 0 0
Lehké/bez zranéni 1/0 0/0 0/0
1.3 Poskozeni letadla

Letadlo bylo pfi letecké nehodé zni¢eno.

1.4 Ostatni Skody
1.4.1 Poskozeni sloupl vedeni vysokého napéti

1.4.1.1 Vyjadfeni vedouciho Spravy vedeni vysokého napéti
e Doslo k pretrzeni jednoho kusu vedeni vysokého napéti 110 kV.
e Byly poSkozeny dva sloupy tohoto vedeni, tzv. ohnuté do vrtule.
e V dusledku letecké nehody nedoslo k vypadku elektrické energie.
e Zadna odbératelska stanice nebyla odpojena.

1.4.1.2 Vyjadfeni statika
e Sloupy bude nutné ¢astecné vymeénit.
e Bude provedena kontrola geodetem pro stanoveni ¢asti sloupld nutnych vyménit.
e (Odhadovana skoda byla stanovena na 1 — 2 mil. K¢.

1.4.1.3 Ostatni Skody
e Pretrzeny vodi¢ vysokého napéti zpUsobil na strnisti pole nékolik ohnisek pozaru,
které zlikvidovali jednotky HZS.
e Do vydani této zavéreéné zpravy nebyly hlageny na UZPLN dalsi $kody.

1.5 Informace o osobach

1.5.1 Instruktor

Muz: vek 26 let

Kvalifikace: CPL(A) prukaz zpusobilosti obchodniho pilota
FI(A) instruktor

Osvédceni zdravotni zpusobilosti: platné

Celkovy nalet: 1449 hodin, 758 jako instruktor

Létané typy: SR20, C150/152/172/177RG, P2008, Z42, P28

8/13 CZ-20-0562
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Nalet na typu: 54 hodin, 30 hodin jako instruktor
Létal v minulosti jako instruktor u provozovatele letadla.

1.5.2 Zak

Muz: vék 21 let

Kvalifikace: v leteckém vycviku

Celkovy nalet: 12 hodin 40 minut

1.6 Informace o letadle

1.6.1 Technické udaje

Cessna C152 je dvoumistny jednomotorovy celokovovy hornoplosnik s tfikolovym
podvozkem s pfidovym kolem. Je to jedno z nejrozSifenéjSich vycvikovy letadel na celém
svété. Pro svou aerodynamickou stabilitu a dobrym letovym vlastnostem je zcela idealni
pro letecky vycvik Ci lokalni lety. Vykon motoru 110 koni pfispiva k ekonomicnosti provozu
a tim i pfiznivé cené letové hodiny.

Posadka / cestujici: 1/1

Délka: 7,3m

Rozpéti: 10,2 m

Vyska: 2,6m

Prazdna hmotnost: 490 kg

Maximalni vzletova hmotnost: 757 kg

Motor: Lycoming O-235-L2C s vykonem 110 hp (82 kW)
Vrtule: dvoulista kovova stavitelna, typ 1A103TCM

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 Stav pocasi

Bylo oblacno az zatazeno, misty pfehanky nebo dést, na vychodé zpocCatku az polojasno.
Denni teploty 17 az 21 °C. NocCni teploty 12 az 8 °C. Vitr severozapadni, 3 az 7 m/s.

METAR LKTB a TAF

311100Z 30010KT 260V340 9999 FEW033 SCT038 19/12 Q1016 NOSIG=

311130Z 29011KT 9999 FEW033 BKNO038 19/11 Q1016 NOSIG=

311200Z 31007KT 280V340 9999 SCT034 BKNO043 19/11 Q1017 NOSIG=

311230Z 33006KT 280V360 9999 FEW034 BKN043 19/11 Q1017 NOSIG=

311300Z 01006KT 9999 FEW034 BKN043 19/11 Q1017 NOSIG=

311330Z 35007KT 320V020 9999 FEW035 BKN046 19/10 Q1017 NOSIG=

No short TAF reports from LKTB during solicited interval.

Large TAF from LKTB 311100Z 3112/0118 34008KT 9999 SCT035 BECMG 3120/3123
6000 RA BKNO1 TEMPO 3123/0118 3500 RA BR OVC005 TEMPO 0103/0118
01012G24KT=

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL
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1.10 Informace o letisti
NIL

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky
V letadle byl instalovan zapisovac letovych dat provozovatele FID Fly Track.

1.12 Popis mista nehody a trosek
Priblizeni probihalo kurzem cca 260°.

Mistem LN bylo pose€ené pole, strnisté, uprostfed mezi dvéma stozary vysokého napéti
cca 500 m W od severniho okraje obce Bofitov se soufadnicemi 49°25°36,66“N,
16°34°40,14“E. Nadmorska vySka mista LN byla 330 m.

Letadlo zachytilo pfidovym podvozkem o jeden vodi€ tohoto napéti ve vySce cca 30 m, ktery
jej svym tahem strhl do stfemhlavého letu. Letadlo zachyceny vodi¢ pFetrhlo a nasledné
dopadlo pod velkym Uuhlem na zem. Po dopadu se pfevratilo na zada.

Trosky letadla nebyly rozptyleny a leZely na misté letecké nehody.

STOZAR 48 m

kX

e
3

.

P 4
3 ‘

5

7

POLOHALETADIA | —
PO DOPADU

-

// g
POZARISTE

Obr. 2 — Planek mista LN
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vodice

Uchycenfpi‘etrienéhq‘lw
-

Obr. 3 — Letadlo na misté LN

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar

Pretrzeny vodi€ vysokého napéti zpUsobil nékolik ohnisek pozaru na strnisti,
které zlikvidovaly posadky HZS.

1.15 Patrani a zachrana

Nebylo organizovano. Leteckou nehodu oznamily na PCR posadky automobild
projizdéjicich silnici I/43 vedouci v blizkosti mista LN.

Tyto posadky poskytly i prvni laickou pomoc ¢lenim posadky letadla.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Letadlo bylo provozovano leteckou Skolou, kterd méla k této €innosti opravnéni ATO
Schvalena organizace pro vycvik (EASA).

1.18 Doplikové informace
NIL

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in

vrwve

11/13 CZ-20-0562



<

2

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVAN{ PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

Rozbory

Stanoveni pficin letecké nehody bylo provedeno na zakladé vypoveédi ¢lenu posadky letadla,
dokumentace pilotll, zapisu zaznamového zafizeni letovych dat letadla, amatérského

videoz

2.1

2.2

2.3

2.4

3.2

aznamu, ohledani trosek letadla na misté letecké nehody a mista letecké nehody.

Instruktor

Mél platny priikaz zpusobilosti letové posadky.

Mél platné osvédcCeni zdravotni zpUsobilosti a platny omezeny prikaz
radiotelefonisty.

Mél zkuSenosti s létanim nékolika typl letadel vSeobecného letectvi, véetné tohoto
typu.

Mél zkuSenosti jako instruktor na nékolika typech letadel vSeobecného letectvi,
v€etné tohoto typu.

Pfi vybéru plochy pro nacvik nouzoveho pfistani a nasledném manévru pro pfiblizeni
na pfistani prehlédl vodice elektrického vedeni vysokého napéti.

Zak

Mél pracovni knizku zaka pro letecky vycvik.

Mél malé zkuSenosti v provadéni praktickeho leteckého vycviku.

Pfi vybéru plochy pro nacvik nouzoveého pfistani a nasledném manévru pro priblizeni
na pfistani prehlédl vodicCe elektrického vedeni vysokého napéti.

Letadlo

Cast letu zachycena na videozaznamu z jedouciho automobilu byla ustalena
bez znamek nepravidelnosti v Uhlu klesani.

Komise neshledala ovéfenim stavu kormidel letadla, jejich uchyceni a funkénosti
prenosu sil od Fidicich prvkl v kabiné, na misté letecké nehody, jejich zavadu.
Pocasi

Vyhovovalo pro provadéni tohoto druhu letecké Cinnosti.
Zavery

Instruktor

Byl zpusobily k provedeni tohoto druhu letu.

Mél zkuSenosti s provadénim letu i jako instruktor na letadlech vSeobecného letectvi
a na tomto typu.

Pfi vybéru plochy pro nacvik nouzoveého pfistani a nasledném manévru pro pfiblizeni
na pfistani prehlédl vodiCe elektrického vedeni vysokého napéti.

Zak

Mé&l malé zkuSenosti v provadéni praktického leteckého vycviku.
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e P¥ivybéru plochy pro nacvik nouzového pfistani a nasledném manévru pro pfiblizeni
na pfistani prehlédl vodice elektrického vedeni vysokého napéti.

3.3 Letadlo

e Technicky stav letadla nemél vliv na vznik letecké nehody.

3.4 Pri¢ina letecké nehody

e Oba Clenové posadky pfi vybéru plochy pro nacvik nouzového pfistani a nasledném
manévru pro pfiblizeni na pfistani pfehlédli vodiCe elektrického vedeni vysokého
napéti.

4 Bezpecénostni doporuceni

Provést teoretické a praktické prezkouseni instruktora povéfenym examinatorem UCL.

V Praze dne 14. prosince 2020

13/13 CZ-20-0562



