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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez urovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatk( ohrozujicich provozni bezpe€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident(
s obdobnymi pFic¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemiize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pficin letecké nehody €i incidentu a nemuze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokd v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Pouzité zkratky
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Altocumulus

Nad urovni zemského povrchu

VySka nad stfedni hladinou mofe

Vyska zakladny oblacnosti

Cumulus

Letova hladina

Skoro jasno

Vefejné vnitrostatni letisté Pribram

Vefejné vnitrostatni letist€ Moravska Trebova
Vefejné vnitrostatni letiSté/Nevefejné mezinarodni letisté BeneSov
Vefejné mezinarodni letiSté Praha

Stfedni hladina mofe

Draha

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry

Polojasno

Svétovy koordinovany ¢as

Ultralehky letoun

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
Pravidla letu za viditelnosti

Proménlivy

Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
Hektopascal (jednotka tlaku)
Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-ht)
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A) Uvod
Provozovatel: fyzicka osoba
Vyrobce letadla: EXTRA Flugzeugproduktions - und Vertriebs - GmbH, Germany
Typ letadla: EA 400
Poznavaci znacka: OK-EKO
Misto udalosti: severné od Vrchotovych Janovic

Datum a &as udalosti: 12.06.2020, 11:42 UTC

B) Informac€ni prehled

Dne 12.06.2020 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé& letounu EXTRA EA 400
severné od Vrchotovych Janovic. Pilot letounu toho dne provadél let po instalaci motoru
z LKPM do LKMK. Po odletu z LKPM doslo cca po 15 minutach ke ztraté vykonu motoru.
Pilot se rozhodl pro zménu trati letu a zamyslel provést pfistani v LKBE. Pilot byl, z divodu
uniku chladici kapaliny, prudkého nartstu teploty motoru a chladici kapalinou vyrazné
potfisnéného levého Celniho skla, nucen provést nouzové pfistani do terénu severné
Vrchotovych Janovic na pole se vzrostlym obilim. Pfi nouzovém pfistani doslo k pfevraceni
letounu a lehkému zranéni pilota.

PFiginu udalosti zjistoval inspektor UZPLN Pavel Mradek

Zaveére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 17. prosince 2020

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni

P wnpE
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1. Faktické informace

1.1. Prabéh letu

1.1.1. Okolnosti, které pfedchazely kritickému letu

Dle "Cestného prohlaseni" zalétavaciho pilota byl s letounem EA 400 vyrobniho &isla 017
proveden kontrolni let po opravé letounu v opravnéné organizaci spravy a udrzby letadel
ve Spolkové republice Némecko.

Dle "Cestného prohlaseni" pilota organizace byl tento let proveden 15. ledna 2019
a prokazatelné skoncil nouzovym pfistanim na mezinarodnim letisti Kéln/Bonn. Nouzové
pfistani bylo vynuceno ztratou vykonu motoru a bylo provedeno klouzavym letem
bez vykonu motoru.

Pfes tuto skuteCnost obsahuje "Protokol o zaletu" informace o uspéSném dokonceni
kontrolniho letu (zaskrtnuti pole "PROSLQ"). Pilot, dle svého vyjadieni nemél pfileZitost do
obsahu protokolu zasahovat (byl vypracovan bez jeho pfitomnosti) a uvadi, Ze podpis
v protokolu neni jeho podpisem.

Po nasledné generalni opravé motoru a vrtule byl letoun pfedan majiteli 27. kvétna 2020.
Letoun tedy v servisni organizaci prodléval od 17.9.2018 do 27.5.2020

Od prevzeti letoun provedl! 8 letu (vEetné kritického) po generalni opravé motoru, celkem 5
h 51 min.

1.1.2. Kiriticky let

Pilot 12. ¢ervna 2020 provadél let z LKPM do LKMK. Pilot proved! predletovou pfipravu
a kontrolu letounu v€etné kontroly mnozstvi provoznich kapalin. Kratce po 11:00 UTC spustil
motor, po zahfati motoru proved| kontrolu magneta, kontrolu stavitelné vrtule av 11:20 UTC
proved| vzlet z RWY 06. Po cca deseti minutach letu za¢al mit pochyby o spravném chodu
motoru, coz se projevovalo jako tuz8i chod motoru a pomalejsi stoupani letounu. Let
probihal ve vySce 2500 ft AMSL. Na urovni BeneSova pilot zaznamenal mirné kifupnuti
a rychly narust teplot hlav valcl. Pilot zareagoval stazenim otacek motoru a rozhodl se
provést nouzoveé pfistani na letisté LKBE. Tento zamér mu zhatil unik chladici kapaliny, ktera
pronikala do kabiny z prostoru mezi palubni deskou a levym Celnim sklem, které zcela
pokryla a znemoznila pilotovi vyhled vpred. Pilot byl nucen pfistat do terénu. Plochu pro
pfistani vybiral pfi silné omezeném vyhledu vpred. Pfi klesani na pfistani postupné vypinal
jistiCe a baterii jako prevenci pfed pozarem. Severné od Vrchotovych Janovic v cca deseti
metrech zachytil vysunutym podvozkem o vzrostlou fadu olSi, kvali blizici se dalSi fadé
vzrostlych stromu potlacil fizeni a ve skluzu dosed| do obilného pole. Po zlomeni pfidového
podvozku, vyvraceni hlavniho podvozku a zachyceni kfidlem o terén se letoun pfes
ulomenou vrtuli preklopil na zada. Pilot se dokazal z letounu sam vyprostit a urychlené se
od néj vzdalit v obavach z pfipadného pozaru.

Policii provedena dechova zkouska pfistrojem Drager byla negativni.
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1.1.3. Vypovédi svédku

Oba svédci poslali svou vypovéd e-mailem, kde uvedli toto:

Svédek &. 1

"Pracovali jsme s kolegou v arealu Agro Vacek a prfelétavalo pres nas letadlo. Letélo velmi
nizko a bylo vidét, Ze stale klesa. Byl slySet nepravidelny zvuk motoru. Za arealem Agro
Vacek je rybnik s vysokymi olSemi a elektrické vedeni. Pilotovi se poved|o olSe a elektrické
vedeni prelétnout. Pak jsme Cekali, kam letadlo dopadne. SlySeli jsme Susténi a nasledné
padnuti letadla do pole. Prijel za nami jeSté kamarad a spole¢né jsme jeli na pole, kam
letadlo dopadlo. BEhem jizdy k letadlu jsme volali 158, 155."

Svédek &. 2

"Let a ani nouzové pristani jsem nevidél, po rozhovoru s 2 kolegy, ktefi to vidéli, jsme se
vydali na misto udajného padu. Po prFijezdu k poli, kde letadlo dopadlo, jsem zavolal Policii
CR a vydali jsme se pfes pole k letadlu, v tu chvili byla jiz jedna osoba z letadla venku.
Na otazku, zda je v poradku a jestli je sam, odpovédél, ze je sam a kromé drobnych odrenin
mu nic neni. AZ po delSi dobée si zaCal stézovat na bolesti zad. Upozorrioval nas na unik
paliva, takZze jsme odeSsli do bezpecéné vzdalenosti. Letadlo mélo ulomena kridla a leZelo
podvozkem nahoru."

1.2. Zranéni osob

Tab. 2 — Prehled zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 1/0 0/0 0/0
1.3. Poskozeni letadla

Stav letounu po nouzovém pfistani, zakonCeném preklopenim letounu na zada, byl
klasifikovan jako poskozeni velkého rozsahu. Po dosednuti doslo ke zlomeni pfidového
a vyvraceni obou noh hlavniho podvozku, odlomeni pravé i levé poloviny kfidla, zni¢eni
Ctyrlisté vrtule a poSkozeni motoru v€etné jeho kapotaze.

7120 CZ-20-0273
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Obr. 1 - Letoun EXTRA EA 400 na misté letecké nehody

1.4. Ostatni Skody

Na misté letecké nehody doslo k uniku provoznich kapalin a poskozeni vzrostlého obili
nouzovym pfistanim a manipulacni technikou pfi vyprostovani vraku.
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1.5.

1.5.1. Pilot letounu
Osobni udaje:

Informace o osobach

muz, vék 61 let,

1.5.2. Letova praxe

EA 400: 196 hodin
Celkovy nalet: 336 hodin

1.5.3. Dalsi kvalifikace
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platny Prikaz zpUsobilosti letové posadky, (SEP land, NIGHT),
platné Osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy,
platny VSeobecny priikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.

Pilot je drzitelem platného Pilotniho prakazu ULL, (Ultralehky letoun, Pilot).

1.6. Informace o letadle

1.6.1. Letoun

Typ:

Poznavaci znacka:
Vyrobce:

Rok vyroby:
Vyrobni Cislo:

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti:

Celkovy nalet:
Nalet od posledni prohlidky:
Pojisténi odpovédnosti za Skodu:

1.6.2. Zakladni popis letounu

Posadka:

Kapacita:

Délka:

Rozpéti:

Vyska:

Prazdna hmotnost:
Maximalni vzletova hmotnost:
Motor:

1.7. Meteorologicka situace

Prizemni vitr:
Vyskovy vitr:
Dohlednost:

9/20

EA 400

OK-EKO

Extra Flugzeugbau GmbH, SRN
2001

017

platné

487 h 20 min

5h 51 min

platné

1
5 cestujicich
9,57 m
11,5m
3,09 m
1430 kg
1999 kg
1 x Continental TSIOL-550-C

VRB do 4 kt, postupné vychodni sméry 4-10 kt
2000 ft MSL 070°/10 kt
nad 10 km

CZ-20-0273
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Stav pocasi: jasno—polojasno
Oblacnost: FEW/SCT AC, CU, nejnizsi vrstva FEW/SCT CU
BASE 4 000 - 6 000 AGL
Turbulence: NIL
Namraza: NIL
Vyska nulové izotermy: FL 100-115
Oblastni QNH: 1 006 hPa v ¢ase 12:00 UTC

1.7.1. Vypis ze zprav METAR
SACZ LKPR 121130
METAR LKPR 121130Z VRB0O4KT 9999 SCT043 24/13 Q1010 NOSIG RMK REG

QNH 1007=
SACZ LKPR 121200

METAR LKPR 121200Z 07007KT 030V100 9999 SCT045 24/13 Q1010 NOSIG RMK REG
QNH 1006=

1.7.2. Vypis z automatickych klimatologickych stanic

Nadéjkov 20 km JJZ (NA) a Nadrahovice 11 km JZ (ND) v 11:40 UTC

Stanice Vitr (m/s) VlIhkost (%) Teplota (°C) Naraz vétru(m/s)
NA 090/02 56 21 04
ND 360/01 54 23 05

C2RAD = 2: MAX = 12.06.2020 11:40 UT
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Obr. 2 — Radarovy a satelitni si 1. 6. 2020 11:40 UTC

V oblasti letecké nehody u obce Vrchotovy Janovice val prevazné severni
az severovychodni vitr rychlosti kolem 2 m/s, dohlednost nad 10 km, beze srazek a jinych
jevl pocasi. Obloha, dle webovych kamer a radarovych snimkl byla pokryta nizkou
oblacnosti typu CU. VySka nulové izotermy byla pfedpovidana ve vysce kolem 4 km nad
morem. Bourky se kolem 11:40 UTC tvofily teprve ve vychodni ¢asti uzemi.
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1.8. Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL

1.9. Spojovaci sluzba
NIL

1.10. Informace o letisti

Vefejné vnitrostatni letisté Pfibram ma RWY 06L/24R s travnatym povrchem o rozmérech
1 000 x 18 m a RWY 06R/24L s asfaltovym povrchem o rozmérech 1380 x 30 m. Nadmofrska
vySka letisté je 466 m.

1.11. Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé letounu byla zafizeni GARMIN GTN 650 a GARMIN GTN 750.

Letoun byl vybaven indikatorem/zapisovacem motorovych dat EDM 800, ze kterych byly pro
Setfeni udalosti pouzity zaznamy teplot na hlavach valcl z kritického i pfedchozich letl pro
porovnani pfipadného vyvoje projevu zavady.

1.12. Popis mista nehody a trosek
Misto nehody se nachazelo severné mésta Vrchotovy Janovice.

Tab. 6 — Souradnice mista letecké nehody

v zemépisnych soufadnicich: N 49°35'44"™
' E 015°33°19"
nadmorska vyska: 445 m

Obr. 3 — Misto nouzového pfistani severné od Vrchotovych Janovic

Stopy na misté nehody odpovidaji vypovédi pilota a svédkld. Mistem nouzového pfistani
bylo obilné pole, kam letoun dosedl| po lehkém zachycenim vrskl vzrostlych olSi vysunutym
podvozkem. Po kontaktu se zemi dosSlo ke zlomeni pfidového a vyvraceni hlavniho
podvozku. Prava i leva polovina kFidla byla odlomena od trupu letounu. CtyFlista vrtule byla

11/20 Cz-20-0273
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zni¢ena po kontaktu se zemi, stejné jako dolni kapotaZ motoru v€etné predni spodni Casti
motoru. VSechny trosky byly na jednom misté v minimalnim rozptylu.

Obr. 4 - Znicena vrtule, kapotaz a vyvracena prava hlavni podvozkova noha

1.11.1. Podrobna prohlidka trosek

Pfi podrobné prohlidce letounu po nouzovém pfistani byl zjistén totalni unik chladici
kapaliny, ktera Castecné pronikla do pilotni kabiny a potfisnila levé pfedni sklo tak,
Ze vyrazné znemoznila vyhled ve sméru letu.

! s\\‘w‘ @
%

Obr. 5 - PoSkozena spodni ¢ast motoru a pohled na kontrolni prahled do nadrze chladici kapaliny

12/20 Cz-20-0273
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Obr. 6 - Casti odlomené levé i pravé poloviny kfidla a detail na potfisnéné levé predni sklo

PFi prohlidce pilotni kabiny bylo zaznamenano nevhodné umisténi indikatoru/zapisovace
motorovych dat EDM 800 na palubni desce zcela vpravo, tedy mimo zorné pole pilota.
Letoun byl vybaven téz analogovymi indikatory teplot v zorném poli pilota, které jsou
vyuzivany pfi jednopilotnim letu. Teploty jsou odecitany jen z valce €.1 (2), tj. z valcq, které
obvykle vykazuji nejvyssi teploty. V tomto pfipadé se ukazal systém jako neefektivni.
Odecet na vSech valcich s tim, Ze je prezentovana nejvyssi teplota by byl vhodnéjsi.

Odbornik opravnéné organizace k udrzbé motord Continental nalezl rozpojeny
nerozebiratelny zavitovy spoj mezi hlinikovou hlavou a ocelovym valcem Cislo pét.

Obr. 7 - Nevhodné umisténi indikatoru/zapisovace motorovych dat EDM 800 mimo zorné pole pilota(levy
obr.). Poloha valce ¢islo 5(obr.vpravo)

1.13. Lékarské nalezy
Pilot pfi nehodé utrpél zlomeninu hrudniho obratle.

1.14. Pozar
K pozaru nedoslo.

13/20 CZ-20-0273
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1.15. Patrani a zachrana
NIL

1.16. Testy a vyzkum
1.16.1. Motor

Motor byl vizualné ohledan odbornikem opravnéné organizace k udrzbé& motor(
Continental, ktery potvrdil poSkozeni na hlavé valce €islo 5.

Z nalezoveé zpravy:

"Valec se dodava od vyrobce jako sloZena sestava hlavy a valce, to znamena, Ze vyrobce
ve vyrobé spoji “hlinikovou hlavu” s “ocelovym valcem” v jednu sestavu tim, Ze nahfatou
hlavu, kde je vnitini zavit naSrouboval na ocelovy valec s venkovnim zavitem — vétsinou
se valec jesté podchladi, aby se zvétsily vile a seSroubovani bylo jednodu$si. Takto sloZzena
sestava se jiz nikdy nerozdélava, neni to mozné udélat a teoreticky se neda nikdy oddélit,

protoze kdyz stoupa teplota hlavy tak stoupa i teplota valce.

Obr. 8 - Z obrazku je patrné vysunuti hlavy ze zavitu vélce

Jsou mozné dve priciny:
a. Z davodu netésnosti spoje a uniku kapaliny mezi valcem a poz. 19 P/N 654810

MANIFOLD-COOLANT nebo na pfivodu chladici kapaliny k MANIFOLD-COOLANT doSlo
k pfehrati valce a naslednému “vysunuti hlavy ze zavitu valce”,
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Obr. 9 - Schéma dilu pfivodu chladici kapaliny s vyznaenou pozici 19 a sestava hlavy valce

b. Z duvodu unavy zavitového spoje doSlo k vysunuti hlavy valce z valce a naslednému
uniku chladici kapaliny.

Tyto pfi¢iny se daji objasnit postupnym demontovanim motoru, nalezem na vSech
dotéenych soucastkach a naslednym materialovym posouzenim i zavitového spoje."

Pozn.: Podle vlastnika letounu byly pro generalni opravu motoru pouzity nové sestavy valcu
s hlavami a skfin, které byly dodany z USA.

1.16.2. Zapisova¢ motorovych dat EDM 800

Data ze zapisovace motorovych dat EDM 800 byla komisionalné staZzena na pracovisti
opravnéné opravarenské organizace a nasledné analyzovana na pracovisti UZPLN.

Ze zaznamu teplot na hlavach valcu z kritického letu (12.06.2020) je patrny vzestup teploty
na hlavé valce Cislo 5, ktera dosahla hodnoty 662°F (350°C).

Z grafu je patrny narust teploty i na hlavé valce Cislo 3, ktera dosahla hodnoty 375°F (190°C).

KFivky zaznamu teplot na hlavach valca 1, 2 ,4 a 6 ukazuji na hodnoty pod 280°F (138°C),
tedy hodnoty provozni/bézné.
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Ascraft Number. SN339/5 Fit 8183 12.06. 2020 11.47.30
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Obr. 10 - Ze zaznamu teplot na hlavach valcu z kritického letu (12.06.2020) je patrny vzestup teploty
na hlavé valce Cislo 5, ktera dosahla hodnoty 662°F (350°C)

PFi kontrole zaznamu hodnot teplot na hlavach valci z pfedchoziho letu (09.06.2020)
je patrny pocatek zavady.

Ze zaznamu teplot na hlavach valcu z pfedchoziho letu je patrny vzestup teploty na hlavé
valce Cislo 5, ktera dosahla hodnoty 505°F (262°C).

Z grafu je patrny narust teploty i na hlavé valce Cislo 3, ktera dosahla hodnoty 335°F (180°C).

KFivky zaznamu teplot na hlavach valcu 1, 2 ,4 a 6 ukazuji na hodnoty pod 280°F (138°C),
tedy hodnoty provozni/bézné.
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Obr. 11 - Ze zaznamu teplot na hlavach valcu z predchoziho letu (09.06.2020) je patrny vzestup teploty
na hlavé valce Cislo 5, ktera dosahla hodnoty 505°F (262°C).

16 /20 CZ-20-0273



Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVAN{ PRICIN LETECK YCH NEHOD
((

PFi kontrole zaznamu teplot na hlavach valcu z dalSich pfedchozich lett vykazuji
hodnoty pod 280°F (138°C), tedy hodnoty provozni/bézné.

Aircraft Number. SN33975 Fit #181 09.06.2020 11.42. 26
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Obr. 12 - Grafy zaznam( teplot na hlavach valch z dalSich predchozich letll vykazuji hodnoty pod 280°F
(138°C), tedy hodnoty provozni/bézné

1.17. Informace o provoznich organizacich
Letoun byl vlastnén a provozovan fyzickou osobou, a byl vyuzivan k soukromym letim.
1.18. Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in
PFi odborném zjistovani letecké nehody bylo postupovano v souladu s predpisem L 13.

2. Rozbory

Pro urCeni pfiCiny letecké nehody byly vyuzity zavéry vizualniho ohledani motoru, vypovéd
pilota, vypovédi svédkl a zaznamy zapisovace motorovych dat EDM 800.
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Kvalifikovanost posadky

2.1.1. Pilot letounu

Pilot letounu mél platny Prikaz zpusobilosti letové posadky (kvalifikace SEP land, NIGHT)
a platné osvédceni zdravotni zpusobilosti. Mél pilotni dovednosti na nékolika typech letounu.

2.2. Kriticka situace

Pilot 12. ¢ervna 2020 provadél let z LKPM do LKMK. Pilot proved| pfedletovou pfipravu
a kontrolu letounu v€etné kontroly mnozstvi provoznich kapalin. Kratce po 11:00 UTC spustil
motor, po zahfati motoru proved| kontrolu magneta, kontrolu stavitelné vrtule av 11:20 UTC
proved| vzlet z RWY 06. Z divodu nevhodné umisténého zapisovace motorovych dat EDM
800 na palubni desce zcela vpravo, tedy mimo zorné pole pilota, tento nemohl stoupajici
teploty na hlavach valcu 5 a 3 v€as zaznamenat. Po cca deseti minutach letu zacal mit
pochyby o spravném chodu motoru, coZ se projevovalo jako tuzsi chod motoru a pomalejSim
stoupanim letounu. Let probihal ve vySce 2500 ft AMSL. Na urovni BeneSova pilot
zaznamenal mirné kifupnuti a rychly narlst teplot hlav valcu. Pilot zareagoval stazenim
otaCek motoru a rozhodl se provést nouzové pfistani v LKBE. Tento zamér mu znemoznil
unik chladici kapaliny, ktera pronikala do kabiny z prostoru mezi palubni deskou a levym
Celnim sklem, které zcela pokryla a znemoznila pilotovi vyhled vpfed. Pilot byl nucen pfistat
do terénu. Severné od Vrchotovych Janovic v cca deseti metrech zachytil vysunutym
podvozkem o vzrostlou Fadu olsi, kvuli blizici se dalSi Fadé vzrostlych stromu potlacil Fizeni
a ve skluzu dosedl do obilného pole. Po zlomeni pfidového podvozku, vyvraceni hlavniho
podvozku a zachyceni kfidlem o terén se letoun pfes ulomenou vrtuli pfeklopil na zada.

2.2.1. Letoun

Mél platné Osvédc&eni kontroly letové zpusobilosti a byl zpUsobily k letu. Byl pfipraven k letu
v souladu s letovou pfiru¢kou. Z dlvodu rychlého narustu teploty na hlavé valce cislo 5
doSlo k poklesu vykonu motoru. Pfi pfeklopeni na zada po zachycenim kfidlem o zem
skoncil letoun s poskozenim velkého rozsahu.

2.2.2. Motor
Valec se dodava od vyrobce jako slozena sestava hlavy a valce, ktera je nerozebiratelna.

K zavadé motoru mohlo dojit bud z divodu netésnosti spoje a uniku kapaliny mezi valcem
a MANIFOLD-COOLANT (unava zavitového spoje hlavy valce) nebo na pfivodu chladici
kapaliny k MANIFOLD-COOLANT.

2.3. Vliv povétrnostnich podminek

Meteorologicka situace neméla vliv na vznik udalosti.

3. Zaveér

3.1.1. Pilot
e mél pro dany let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpuasobily,
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e z ddvodu nevhodné umisténého zapisovace motorovych dat EDM 800 na palubni
desce zcela vpravo, tedy mimo zorné pole pilota, nemohl v€as zaznamenat
stoupajici teploty na hlavach valcu,

e spravné se rozhodl pro nouzové pfistani a postupoval v souladu s letovou pfiruckou,

e utrpél lehka zranéni.

3.1.2. Letoun
e mél platné Osvédceni kontroly letové zplsobilosti,
e mél platné Pojisténi odpovédnosti za Skodu,

3.1.2. Motor

e 5 hodin 51 minut po uvolnéni letounu po generalni opravé motoru doslo k vysunuti
hlavy valce z nerozpojiteIného zavitového spoje.

3.2. Priciny
PFi¢inou letecké nehody byl unik chladici kapaliny z prostoru valce Cislo 5. Unikla chladici

kapalina pronikla do kabiny kde potfisnila ¢elni sklo. Tim pilotovi znemoznila vyhled vpfed.
Z toho duvodu byl pilot nucen provést nouzové pfistani.
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4, Bezpecnostni doporuceni

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod s ohledem na okolnosti letecké nehody
bezpelnostni doporuceni nevydava.

V Praze dne 17. prosince 2020
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