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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pric€in letecké nehody
kluzaku DG-100 G ELAN

poznavaci znacky OK-2620,
cca 720 m S LKBE, dne 21. 5. 2020

Praha
srpen 2020

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez urovani viny €i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkl ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pfic¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére€na zprava nemuze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Nad urovni zeme

Vztazny bod letisté

Vychodni zemépisna délka

Verfejné vnitrostatni letisté BeneSov

Severni zemépisna Sifka

Zadny

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice
vySkomeéru k zobrazeni nadmorské vysky

Draha

Rychla zdravotnicka pomoc

Polojasno

Prakaz pilota kluzaku

Jihojihozapad

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod

Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
Hodina

Hektopascal

Kilometr

Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h")
Metr

Megahertz

Minuta

Sekunda
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A) Uvod
Provozovatel: fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: Elan Tovarna Sportnega Orodja, DG-100 G ELAN
Poznavaci znacka: OK-2620

Misto: cca 720 m S LKBE

Datum a Cas: 21. 5. 2020, 12:20 (€asy jsou UTC)

B) Informac€ni prehled

Dne 21. 5. 2020 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé kluzaku DG-100 G ELAN. Pilot
kluzaku proved! vzlet v aerovleku z LKBE k termickému letu. KdyZz se mu vzhledem
k meteorologickym podminkam nepodafilo nalézt stoupavy proud, provadél dolet na LKBE.
Vzhledem k malé vySce a poloze vici LKBE se rozhodl pfistat do terénu. Pfistani proved|
se zasunutym podvozkem, proti svahu, na louku s vysokym porostem travy. Pfistani bylo
tvrdé a pilot utrpél vazné zranéni patefe. Na misto letecké nehody se dostavila hlidka Policie
CR, ktera provedla dokumentaci stavu kluzaku a mista udalosti, véetn& dechové zkousky
u pilota.

PFiginu letecké nehody zjistoval odpovédny inspektor UZPLN Ing. Stanislav Suchy.

Zavérec€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 17. 8. 2020
Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavery

Bezpecnostni doporuceni

A WON -
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1 Faktické informace

1.1 Priabéh letu

Pilot kluzaku dne 21. 5. provedl vzlet v aerovleku z LKBE k termickému letu v 11:35. Po
vypnuti v cca 700 m nad urovni LKBE zahajil termicky let. SnaZzil se vyhledat stoupavy proud
v okoli Votic. Podle vysvétleni pilota doslo k rozpadu konvekce, a proto se ve vysce
cca 450 m AGL rozhodl pro navrat na LKBE. Pfimym letem ze vzdalenosti cca 6 km
provadél z vysky cca 400 m AGL dokluz na LKBE. ProtoZe letél proti vétru a cca 2 km
v podminkach silného klesani 3 m-s™, rozhodl se pfistat do terénu na louku jizné od LKBE,
ktera se nachazi na svahu. Zhodnotil situaci a rozhodl se nevysunout podvozek, aby ho
pfipadné vylomeny podvozek nezranil. Pristaval na minimalni rychlosti cca 60 km-h".
Pristani proti svahu bylo s tvrdym narazem, po kterém pilot pocitoval silnou bolest v zadech.

1.2 Zranéni osob
Pilot utrpél tézké zranéni.
1.3 Poskozeni letadla

Kluzak nebyl narazem pfi pfistani poskozen.

1.4 Ostatni Skody
Na misté letecké nehody nevznikla Skoda.

1.5 Informace o osobach
Pilot kluzaku
Muz, vék: 56 let
Prikaz pilota kluzakt (SPL): platny
Kvalifikace: KLUZAK/SAILPLANE, platna
Osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy: platné
Omezeny prukaz radiotelefonisty: platny
Pocet nalétanych hodin celkem: 399 h 28 min
Pocet nalétanych hodin za poslednich 90 dnu: 5 h 59 min

Pilot ziskal prikaz pilota kluzakd 10. 12. 2009. Létal na typech kluzakl L 23, Phoebus A1
a DG-100 G ELAN. Na typu DG-100 G ELAN nalétal celkem 31 h 10 min. V roce 2020
provedl pouze 4 samostatné lety v celkové dobé 5 h 59 min. V uvedeny den se jednalo
o druhy let na stejném kluzaku v okoli LKBE.

1.6 Informace o letadle

1.6.1  Zakladni informace

Letadlo DG-100 G ELAN je jednomistny celolaminatovy kluzak s jednodilnym dopfedu
odklapécim krytem kabiny. Kfidlo je vybaveno vzdusnymi brzdami typu Schempp-Hirth.
Podvozek kluzaku je tvofen zatahovacim podvozkovym kolem a ostruhovym kolem. Ocasni
plochy jsou tvaru T.

1.6.2 Informace o kluzaku

Typ: DG-100 G ELAN
Poznavaci znacka: OK-2620
Vyrobce: Elan Tovarna Sportnega Orodja
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Vyroben: 1983
Vyrobni Cislo: E142G110
Celkovy nalet: 2 692 h 56 min
Poijisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Roc¢ni prohlidka kluzaku byla provedena 4. 11. 2019 pfi naletu od vyroby 2045 h 33 min
a bylo vydano Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti se zavérem, Ze kluzak je povazovan
za letové zpuUsobily. Pred kritickym letem byl dne 21. 5. 2020 proveden let v trvani 28 min.
Kluzak nebyl vybaven letovym zapisovaCem. Po udalosti byl kluzak prohlédnut technikem
udrzby letadel v rozsahu prohlidky po tvrdém pfistani. Nebylo zjisténo poskozeni, kvuli
kterému by kluzak nemohl byt uvolnén do provozu bez opravy.

1.7 Meteorologicka situace

Automaticka informaéni sluzba LKBE uvadéla dne 21. 5. 2020 ve 12:00 nasledujici
informace o pocasi:

PFizemni vitr: 020°/6 kt
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: jasno az polojasno
Oblacnost: SCT

Tlak QNH: 1023 hPa

1.8 Spojovaci sluzba

Pro radiotelefonni spojeni sluzby poskytovani informaci Bene RADIO je uréen kmitoCet
118,005 MHz.

1.9 Informace o letisti

Vefejné vnitrostatni a neverejné mezinarodni letiSté BeneSov se nachazi 5,6 km SSW od
mésta BeneSov. Nadmorska vySka ARP je 1322 ft / 403 m. Na LKBE byly vyuzivany
nezpevnéna RWY 06 pro provoz letound a nezpevnéna RWY 09 pro provoz kluzaka.

1.10 Popis mista letecké nehody

K letecké nehodé doslo na svahu s vysokym porostem travy, v misté cca 720 m jizné od
ARP LKBE. Nadmofrska vyska mista letecké nehody byla 408 m. Poloha kluzaku pfi pfistani
byla 49°44°03,46" N a 14°38°43,40" E.

Obrazek €. 1 Kluzak poznavaci znacky OK-2620 po pfistani do terénu.
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111 Lékarské a patologické nalezy

Pilot utrpél zranéni a RZP byl transportovan na osetreni do benesovské nemocnice. Hlidka
Policie CR provedla pilotovi orientacni dechovou zkouSku pfistrojem Drager s negativnim
vysledkem.

1.12 Zpusoby odborného zjist'ovani pricin
Pfi odborném zjisStovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu s pfedpisem L13.

2 Rozbory
21 Pilot kluzaku

e Meél platny prikaz zpusobilosti a platné osvéd&eni zdravotni zplsobilosti.
e Splfioval podminky rozlétanosti pro kvalifikaci Kluzak.
e Maél pilotni dovednosti s provadénim termickych letd.

2.2 Kluzak

e Maél platné osvédceni letové zplsobilosti.
o Meél platné pojisténi zakonné odpovéeédnosti.
e Nebyl poSkozen plsobenim sil pfi narazu pfi pfistani do terénu.

2.3 Prabéh letu

Let kluzaku po vypnuti ve vySce cca 700 m nad urovni LKBE probihal jizné, kde v okoli Votic
pilot vyhledaval stoupavy proud. V prostoru rozpadu konvekce nenasel stoupavy proud.
Rozhodl se proto pfimym klouzavym letem letét k LKBE. Podle vysvétleni pilota, ve
vzdalenosti cca 6 km od LKBE mél vySku cca 400 m AGL, ale letél proti vétru a cca 2 km
v silném klesani 3 m-s™'. Doletét na LKBE nemohl a rozhodl se proto pfistat do terénu na
louku jizné od LKBE, ktera se nachazi na svahu. Zhodnotil situaci a aby ho pfipadné
vylomeny podvozek nezranil, rozhodl se provést pfistani se zasunutym podvozkem.
Pristaval na minimalni rychlosti cca 60 km-h-'. P¥istani proti svahu bylo s tvrdym narazem.

3 Zavéry

3.1 Zavéry Setreni

e Pilot byl zpusobily letu.

e Pilot mél zkuSenosti s provadénim termickych letd.

e Pilot se kvli slabému vyskytu konvekce rozhodnul prerusit termicky let a pokusil se
doletét na LKBE.

e Z duvodu vétsi vzdalenosti od letisté, nez byla vzdalenost doletu a pfistani na LKBE
se pilot rozhodl pro pfistani do terénu.

e Pilot se rozhodl pfistat se zasunutym podvozkem.

e Pilot utrpél zranéni v dusledku tvrdého narazu spodni ¢asti kluzaku do zemé.

e Kluzak mél platné osvédc€eni kontroly letové zpUlsobilosti a byl zpUsobily letu.

e Kluzak mél platné pojisténi odpovédnosti za Skodu.

e P¥i pfistani do terénu nedoslo k poskozeni kluzaku.
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3.2 Pri¢iny
Pricinou letecké nehody byl tvrdy naraz pfi pfistani do terénu.

4 Bezpeénostni doporuceni

UZPLN nevydava bezpe&nostni doporuéeni.
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